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РЕФЕРАТ
Магістерська робота        с.,      рис.,       табл., 17 джерел.

Мета роботи - вивчення міжміських перевезень вантажів (швейна продукція на внутрішний ринок України); оволодіння методикою оцінки стану міжміських перевезень, а також митне оформлення вантажів (ввезенних на митну територію України за давальницькою схемою).

У данній роботі проведенні дослідження по вишукуванню й обґрунтуванню програми удосконалення міжміських і міжнародних перевезень, розробка програми впровадження комплексного підходу до організації транспорного процесу.    Розглянута характеристика та зроблен аналіз елементів термінальної технології міжміських вантажних перевезень. Розглянуті шляхи поліпшення ефективності використання автомобільного транспорту на міжміських лініях. Розроблені пропозиції по удосконаленню організації міжміських вантажних перевезень. Проведенні дослідження по вибору рухомого складу автомобільного транспорту. 
Дослідження, міжміські та міжнародні перевезення, транспортний процес, термінальна технологія, автомобільний транспорт, міжміські лінії, рухомий склад економіка. 
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Список використанної літератури


ВСТУП
«Доставка вантажів» — поняття, що одержало останнім часом загальне поширення для опису широкого кола операцій, які виконуються після виготовлення продукції і до одержання її споживачем. Ці операції включають доставку матеріалів, складування і збереження, упакування, а також перевезення будь-яким видом транспору. 

Наприклад, підприємства швейної промисловості для перевезення вантажів використовують автомобільний транспорт як найбільш вигідний з багатьох причин, головні з яких: 

1. Невеликі обсяги виробництва, при яких використання інших видів транспору є нераціональним; 

2. Висока мобільність і адаптація до будь-яких умов; 

3. Велика ефективність при здійсненні митних процесів. Оскільки в данний час використовується близько 25 митних постів по всій границі України, що помітно полегшує роботу при виборі маршруту проходження вантажу і при виконанні інших сполучених транспортних операцій. 

У світі, де головною особливістю виробництва є спеціалізація, далекі перевезення неминучі. Вздовж основних торгових маршрутів, піддаючи різним впливам, беззупинно рухаються величезні потоки сировини, фурнітури і готової продукції. Для обліку цих впливів необхідно розробляти спеціальні плани перевезень. Одночасно ці плани повинні бути економічно реалістичні, тому що перевезення через географічні і тимчасові межі може виявитися марної, якщо підсумкова ціна буде неприйнятною для користувача. Вантаж повинний надійти до користувача не тільки в необхідних обсягах, у потрібне місце й у потрібний час, алі і за придатну ціну.
Одним з перешкод на шляху удосконалення роботи транспортної системи є затримка вантажів у пунктах їхнього навантаження, вивантаження і перевалки через несвоєчасне надходження необхідної інформації. Тому поряд із транспортним ланцюжком від відправника вантажу до вантажоодержувача повинний бути створений «інформаційний ланцюжок», що містить необхідні засоби для збереження, обробки і передачі інформації.
Для поліпшення якості керування руху окремих транспортних засобів і складання маршрутів їхнього руху в банк може заноситися інформація про стан перевізного процесу. Банк може містити дані про графік виконання змішаних перевезень, що буде також сприяти поліпшенню взаємодії різних видів транспорту.
У данній роботі розглядаються кілька аспектів, що впливають на підвищення ефективності здійснення міжміських перевезень, зокрема, перевезень швейної продукції (сировини, фурнітури і готової продукції), а так саме тісний зв'язок швейного підприємства з митною службою. 

Митній службі в цій роботі приділена достатня увага, оскільки майже всі підприємства швейної промисловості України працюють за давальницькою схемою з іноземними замовниками  (Луганська швейна фірма «Стиль», Кременчуцька швейна фабрика «Кремтекс» і дуже багато інших). Така схема роботи широко поширилася в середині 90-х років, коли в економіці нашої країни спостерігався дуже сильний спад і багато підприємств з'являлися банкрутами, у тому числі і швейні підприємства, що не почали працювати за давальницькою схемою. ЛШФ «Стиль» почала таку роботу в 1996 році з німецьким підприємством і продовжує дотепер, але вже з більшою кількістю постачальників. Данна схема є дуже вигідною для іноземної сторони (середня зарплата швачки на Україні - 50-70 ЄВРО, у той час, як у Німеччині – це близько 2000 ЄВРО). Отже, затамитнення та розмитнення – це невід'ємна частина виробничого процесу за давальницькою схемою.

Так саме хотілося б відзначити, що поряд з іноземними замовниками, йде робота на внутрішній ринок, обсяг якого поки невеликий, але потрохи він збільшується, тобто збільшується попит на вітчизняного виробника. І в зв'язку з цим виникає потреба в грамотній організації транспортними операціями.  

Метою магістрської роботи є вивчення міжміських перевезень вантажів (швейна продукція на внутрішний ринок України); оволодіння методикою оцінки стану міжміських перевезень, а також митне оформлення вантажів (ввезенних на митну територію України за давальницькою схемою).

До основних задач відносяться - вишукування й обґрунтування програми удосконалення міжміських і міжнародних перевезень, розробка програми впровадження логістичного підходу до організації транспорного процесу.


2. Митний КОНТРОЛЬ ТА митне оформлення операцій з давальницькою сировиню

На данний час учасники зовнішньоекономічної діяльнсті здійснюють різноманітні зовнішньоекономічні операції: купівлі-продажу, обміну товарами, доля у виробничій та науково-технічній кооперації, комісійна торгівля товарами, інші операції.

Однією з розповсюджених операцій є операції з переробки давальницької сировини в зовнішньоекономічних відносинах.

Декретом Кабінету Міністрів України „Про операції з давальницькою сировиною в зовнішньоекономічних відносинах” від 17.05.93р. №52-93 запроваджені на Україні операції з давальницькою сировиною. 

Закон України „Про операції з давальницькою сировиною в зовнішньоекономічних відносинах” від 15.09.95 р. №327/95-ВР, чинний у данний час в Україні, передбачає операції з переробки давальницької сировини в різних митних режимах:

1. ввезення давальницької сировини іноземного замовника на митну територію України з метою отримання готової продукції;

2. купівля за іноземну валюту іноземним замовником давальницької сировини на території України з метою отримання з неї готової продукції;

3. вивезення українським замовником давальницької сировини за межі України з метою отримання готової продукції.

Саме перший митний режим використовується ЛШФ „Стиль”.

Таким чином, застосовуючи давальницьку схему при ввезенні давальницької сировини, а також при отриманні давальницької сировини, закупленої за іноземну валюту на території України, підприємство може використовувати існуючи виробничі потужності для отримання готової продукції без витрат на купівлю сировини. За виконану роботу підприємство може отримати кошти, сировину, готову продукцію або в залежності від розумів зовнішньоекономічного контракту, оплату в комбінованій формі шляхом трьох форм одночасно. Але в багатьох випадках підприємства віддають перевагу отриманню саме коштів за виконану роботу.

Відповідно до Закону України „Про операції з давальницькою сировиною в зовнішньоєкономічних відносинах” від 15.09.97 р. №327/95-ВР:

Давальницька сировина (ДС) – сировина, матеріали, напівфабрикати, комплектуючі вироби, енергоносії, що переміщуються у відповідних митних режимах, для використання у вироблені готової продукції з наступним поверенням усієї продукції або її частини до країни власника (чи реалізацією в країні виконавця замовником або за його дорученням виконавцем) або вивезенням до іншої країни. Готова продукція може бути реалізована в Україні, якщо давальницька сировина, з використанням якої вироблено цю продукцію, завезена іноземним замовником на митну територію України чи закуплена іноземним замовником за іноземну валюту в Україні. Право власностіна імпортовану давальницьку сировину та вироблену з неї готову продукцію належить іноземному замовнику.


Операція з давальницькою сировиною в зовнішньоекономічних відносинах – операції з переробки (оброблення, збагачення чи використання) давальницької сировини (незалежно від кількості замовників та виконавців), а також етапів (операцій з переробки цієї сировини), ввезеної на митну територію України (чи закупленої іноземним замовником за іноземну валюту в Україні) або вивезеної за її межі з метою отримання готової продукції за відповідну плату. До операцій з давальницькою сировиною в зовнішньоекономічних відносинах належати операції, у яких сировина замовника, на конкретному етапі її переробки, становить не менше 20% загальної вартості готової продукції.

 Готова продукція (ГП) – продукція (товар), яка вироблена з давальницької сировини, (крім тієї частини, що використовується для проведення взаєморозрахунків за її переробку) і визначена як кінцева у контракті між замовником і виконавцем.

2.1. Ввезення на митну територію України давальницької сировини іноземного замовника

Ця схема здійснення зовнішньоекономічних операцій переробки давальницької сировини найбільш розповсюджена, саме її мі будемо розглядати.

Розглянемо на підставі Закону „Про операції з давальницькою сировиною” схеми митного оформлення давальницької сировини та готової продукції в різних митних режимах.

При розгляді операцій, що можуть бути застосовані  до виготовлення готової продукції на митній території України, або за її межами, необхідно мати на увазі, що зовнішньоекономічний контракт на переробку давальницької сировини повинний конкретено визначити порядок взаєморозрахунків за проведену операцію з переробки та подальші дії виконавця з виробленою готовою продукцією.

При ввезенні на територію України давальницької сировини іноземного замовника, готова продукція, у залежності від розумів зовнішньоекономічного котракту, може бути:

вивезена за межі митної території України в повному обсяці;

вивезена за межі митної території України, за винятком тієї частини, що використовувалась для проведення взаєморозрахунків між виконавцем та замовником; 
реалізована на митній території України.

Схема, у якій готова продукція, вироблена з давальницької сировини, вивозиться за межі митної території України, широко використовується підприємтсвами швейної промисловості України. За такою схемою працює і фірма „Стиль”, яка складає контракти з німецькими підприємствами швейної промисловості (Додаток А), за умов повного вивезення готової продукціі за межі митної території України.



Розглянемо порядок ввезення на митну територію України давальницької сировини іноземного замовника та вивезення виробленої з неї готової продукції:

Давальницька сировина, що ввозитися на митну територію України іноземним замовником, обкладається ввізним митом за ставками Єдиного митного тарифа України (4а-93,4б-93, 4у-93), податками та зборами, що справляються в разі ввезення товарів.

Сплата ввізного мита, податків та зборів (крім митних зборів) проводиться українським виконавцем шляхом передачі простого векселя (Додаток Б) Державній податковій інспекції за місцезнаходженням виконавця з терміном платежу, що дорівнює терміну здійснення операції з ДС, але не більш як на 90 календарних днів з моменту оформлення вантажно-митної декларації. Тобто, обумовлена векселем, визначається у валюті контракту на переробку ДС.

У разі вивезення готової продукціїї в повному обсяці, передбаченому в контракті, за межі митної території України в зазначений період, вексель погашається і ввізне мито, податки та збори (крім митних зборів) не справляються. Вексель погашається також у разі часткового вивезення за межі митної території України готової продукції, за винятком тієї частини, що використовувалась для проведення взаєморозрахунків між виконавцем та замовником. Для визначення суми платежеві мита, податків та зборів вартість ДС перераховуються у валюту України за офіційним валютним курсом Національного банку України на день платежу за векселем.

Облік векселів ведеться Державною податковою інспекцією за місцезнаходженням виконавця.

У разі вивезення ГП у повному обсяці в зазначенний період, письмове зобов'язання погашається. Якщо не вивозиться обумовлений у письмовому зобов'язанні обсяг ГП, з виконавця до бюджетові, до якого він сплачує податок на прибуток, стягується пеня у валюті України за кожний день прострочення розмірі 0,3% вартості ДС, але не більше контрактної вартості невивезеної ГП.

Підставою для оформлення ДС, що ввозитися на митну територію України, є подання українським виконавцем органові митного контрольні копії зазначеного векселя, авізованого (узятого на облік) державною податковою інспекцією за місцезнаходженням виконавця.

Підставою для митного офромлення готової продукції, що вироблена з використанням ДС, ввезеної на митну територію України, і вивозиться з цієї території, є подання українським виконавцем органові митного контролю копії векселя та копії ввізної вантажної митної декларації (Додаток А).

Підставою для погашення векселя є подання українським виконавцем державної податкової інспекції копії вивізної вантажної митної декларації (Додаток Б).

Під час оформлення вантажної митної декларації на ній робиться відмитка „давальницька сировина” і проставляється код відповідно до класифікатора угод.

Готова продукція, що вироблена з давальницької сировини, ввезеної іноземним замовником на митну територію України з урахуванням вимог Закону України „про операції з давальницькою сировиною в зовнішньоекономічних відносинах”, і вивозиться з митної території України, не обкладається вивізним (експортним) митом, іншими податками і зборами (крім митних зборів), які справляються при експорті товарів, і не підлягає під режим ліцензування та квотування. На ГП, яка вирблена з використанням ДС, ввезеної на митну територію України іноземним замовником, і належить йому, не поширюється спеціальним режимом експорту товарів, за вийнятком товарів спеціального призначення, перелік яких встановлюється Кабінетом Міністрів України.


2.2. Правила складання вантажно-митної декларації

Перш ніж приступити безпосередньо до роботи спочатку варто усвідомити зміст термінів, що зустрічаються, а саме:

– «товари» – будь-яка переміщувана через митний кордон України продукція, у тому числі продукція, на яку поширюються права інтелектуальної власності, послуги, роботи, що є об'єктом купівлі-продажу або обміну;

- «декларант» – юридична або фізична особа, що здійснює декларування митним установам товарів або інших предметів;

- «митні процедури» – здійснення контролю за спостереженням порядку переміщення товарів, майна й інших предметів, огляд предметів, оформлення митних документів, накладення митних забезпечень, перевірка правильності заповнення вантажної митної декларації, нарахування підлягаючій оплаті торб, передача статистичних зведень в органи Державної статистики України й інші дії, чинені митними органами України з метою виконання законодавства України в області митної справи;

- «предмети» – будь-які предмети, переміщувані через митний кордон України;

- «зовнішньоекономічний договір (контракт)» – матеріально оформлена угода двох або більш об'єктів зовнішньоекономічної діяльності і їхніх іноземних контрагентів, спрямована на встановлення, зміну або припинення їхніх взаємних прав і зобов'язань у зовнішньоекономічній діяльності;

– «квота експортна» – обмежений обсяг визначеної категорії товарів, що дозволен експортувати з території України протягом встановленого терміну і який визначається в натуральних або вартісних одиницях;

- «ввіз в Україну і вивіз з України» – фактичне переміщення через митний кордон України товарів або інших предметів;

- «пропуск через митний кордон України» – дозвіл митниці на використання товарів і інших предметів на митній території України і за межами цієї території з метою, заявлених митниці;

- «митне оформлення» – сукупність дій, зв'язаних із пропуском в Україну або за її межі (у тому числі за умови тимчасового вивозу або тимчасового ввозу) товарів, майна й інших предметів, переміщуваних через митний кордон України;

– «суб'єкт зовнішньоекономічної діяльності» – будь-які фізичні і юридичні особи, їхнього об'єднання або структурних одиниць, спільні підприємства й інші суб'єкти господарської діяльності, зареєстровані як суб'єкти зовнішньоекономічної діяльності відповідно до Закону України «Про зовнішньоекономічну діяльність»;

– «підприємство» – українські підприємства, установи й інші організації, спільні підприємства, а також будь-які іноземні суб'єкти господарської діяльності.

Декларування товарів, майна, транспортних засобів і інших предметів, переміщуваних через митний кордон України, здійснюється шляхом представлення в митні установи вантажної митної декларації (ВМД).

Вантажна митна декларація складається з чотирьох зброшурованих аркушів форми МД-2 і заповнюється на кожну партію товарів, майна, послуг і інших предметів за умови, що у відношенні до них встановлен один митний режим.

При наявності в партії товарів або майна декількох найменувань використовуються додаткові аркуші форми МД-3, кожний з яких дає можливість декларувати товари або майно ще трьох найменувань. Додаткові аркуші можуть використовуватися тільки в тому випадку, якщо митний режим, у відношенні зазначених у них товарів або майна, збігається з митним режимом товарів або майна, зазначених у декларації.

Додаткові аркуші заповнюються в чотирьох екземплярах і представляються разом з декларацією.

Правила заповнення граф додаткових аркушів аналогічні правилам заповнення відповідних граф декларації. У формі МД-2 заносяться 2 товари, а вже у формі МД-3 – по трьом товарам.

У додатку використовуються декларації ЛФШ „Стиль” при імпорті та при експорті давальницької сировини. У додатках приведені повні пакети документів для імпорта та для експорта.


Пакет документів для імпорта (Додаток А):

· Попереднє повідомлення (ПП) від фірми „Стиль” для Рава-Руської митниці про товар, який знаходиться в цей час на кордоні, тобто підтвердження;

·  Акт фітосанітарного контролю підкарантинних та підконтрольних матеріалів, транспортних засобів, а також відборку зразків для карантинної експортизи;

· Факс від немецької фірми на ім'я комерційного директора фірми „Стиль” з інформацією про відправленний вантаж з кодами товарів та з їх описом;

· Переклад цього факсу;

· Carnet Tir (книжка МДП);

· CMR (транспортна накладна);

· Рахунок-проформа від іноземної фірми;

· Вантажно-митна декларація на оформлення давальницької сировини.

Пакет документів для експорта (Ддодаток Б):

· Вантажно-митна декларація;

· Рахунок-проформа від фірми „Стиль” для німецького замовника;

· Картка обліку давальницької сировини;

· Лист упакування з коротким описом відправляємих моделей;

· CMR;

· Сертифікат походження продукції (форма А);

· Додаток до технологічної схеми перебоязкі давальницької сировини;

· Доповнення по цінах та вартості давальницької сировини;

· Рахунок для німецького замовника (для прискоренного розмитнення);

· Рахунок для сплати послуг;

· Копія простого векселя. 


2.2.1. Правила заповнення декларації

при ввозі товарів в Україну.

Декларантом заповнюються наступні графи декларації: 1, 2, 3, 5, 6, 8, 11, 14, 15, 15а, 18, 19, 21, 22, 24, 25, 26, 28, 29, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 44, 46, 47, У, 54.

Графи 3, 5, 6, 11, 14, 19, 22, 24, 25, 26, 28, 32, 33, 35, 37, 38, 39, 41, 44, 54 заповнюються в тому же порядку, як при вивозі товарів. Інші графи при ввозі товарів не заповнюються.

Порядок заповнення граф:

Графа 1. «Тип декларації».

У першому підрозділі вказується назва операції: імпорт – ЇМ, в іншому – 2.

У третьому підрозділі вказуються:

1 – якщо імпортером відвозитися продукція, призначена для власних нестатків;

0 – якщо імпортером відвозитися продукція, не призначена для власних нестатків.

Графа 2. «Відправник/експортер»

У графі вказуються найменування і поштова адреси іноземного підприємства, що відправляє товари.

Графа 8. «Одержувач/імпортер».



У графі вказуються найменування і поштова адреси підприємства, що імпортує товари.

Під імпортером розуміється підприємство, що уклало контракт (договір) на імпорт декларируемых товарів.

У верхній частині графи після знака «№» вноситися 8-значный код цього підприємства по «Класифікаторі підприємств і організацій».

У нижній частині графи вказуються реєстраційний номер підприємства, отриманий у МВС України, і дата видачі свідчення про реєстрації.

Графа 15. «Країна відправлення».

У графі вказується коротка назва країни, з якого товари були відправлені в Україну відповідно до «Класифікатора країн світу і територій».

Графа 15а. «Код країни відправлення».

У графі вказується цифровий код країни, з якої товари були відправлені в Україну. Код указується відповідно до «Класифікатора країн світу і територій».

Графа 16. «Країна походження».

У графі вказується коротка назва країни походження товарові відповідно до «Класифікатора країн світу і територій».

Якщо в момент виконання контрактові країна походження товарові невідома, те в графі вказується «невідома».

Якщо товари походять з різних країн, те в графі вказується «різні».

Графа 18. «Транспортний засіб при відправленні».

Графа 21. «Транспортний засіб на границі».

Порядок заповнення граф збігається з порядком заповнення відповідних граф при вивозі товарів, алі стосовно до транспортних засобів, на яких товари увозяться в Україну (гр. 21) і доставляються у внутрішні митні установи (гр. 18).

Графа 22. «Валюта і загальна фактурна вартість товарів».

У лівому підрозділі вказується цифровий код валюти рахунка згідно «Класифікаторові валют».

У правому підрозділі вказується цифрами загальна вартість декларируемой партії товарів.

Загальна вартість декларируемой партії товарів складається зі стоимостей товарів, що вказуються в графах 42 декларації і додаткових аркушів.

Графа 29. «Митниця на границі».

У графі вказується назва митної установи, через яку товари увозяться в Україну, а також його код згідно «Класифікаторові митних установ».

Графа 31. «Вантажні місця й опис товарів».



«Маркірування і кількість – номера контейнерів – опис товарові».

Порядок заповнення графи збігається з порядком її заповнення при вивозі товарів.

У лівому нижньому куті у виділеному полі вказується 8-значный код підприємства-споживача декларируемого товарові відповідно до «Класифікатора підприємств і організацій».

Якщо споживачів небагато, то вказується код підприємства, що імпортує даний товар.

Графа 34. «Код країни походження».

У графі вказується цифровий код країни походження товарові відповідно до «Класифікатора країн світу і територій».

Якщо країна походження невідома, то в графі вказується «000».

Графа 36. «Преференції».

У графі вказується код звільнення від сплати мита відповідно до «Класифікатора звільнень від оплати митом».

Якщо ввезений товар не звільнений від оплати митом, у графі вказується «00».

Графа 40. «Загальна декларація/попередній документ».

Заповнюється у випадку, якщо раніше завезене майно стало об'єктом зовнішньоторговельної купівлі-продажу або міни, а також при ввозі на Україну комплектного об'єкта.

У графі вказується номер декларації, представленої при ввозі на Україну цього майна або комплектного об'єкта (зазначені номери проставляються митними установами в графі 7 декларації).

Графа 42. «Фактурна вартість товарові».

У графі вказується цифрами вартість декларируємого в графі 31 товару, розрахована в цінах  Сиф-порт або франко-границя України в гривнях.

Якщо товар куплений на умовах ФОВ або франко-границя продавця, то ціна контракту перераховується на ціну Сиф-порта або франко-границя України шляхом додавання до ціни товару фактичних витрат в іноземній валюті по страхуванню, транспортуванню товару й інших подібних невключених товарів, необхідних для покупки і підвозу товарові до границі України.

Якщо товар куплений на умовах Каф-порт України, то ціна контракту перераховується на ціну СИФ-порт України шляхом додавання до ціни товару фактичних витрат в іноземній валюті по страхуванню й інших подібних невключених витрат, необхідних для покупки і підвозу товару до границі України.

Перерахування вартості, виражений в іноземній валюті, у гривні переводитися відповідно до графи 46.

Графа 46. «Статистична вартість».



Указується вартість товарові, обчислена за покупною ціною ФОБ або франко-границя продавця в цілих тисячах гривень.

Якщо товар куплений на умовах франко-границя України, то ціна контракту перераховується на ціну франко-границя країни продавця шляхом виключення з ціни товару фактичних витрат в іноземній валюті по транспортуванню товару по території інших країн.

Товар, куплений на умовах СИФ або Каф-порт України, враховується за ціною ФОБ. У цьому випадку ціна контракту перераховується на ціну ФОБ шляхом виключення з ціни СИФ витрат по фрахту і страхуванню, а з ціни КАФ витрат по фрахту.

Перерахування вартості товару до 500 гривень у графі вказується «0», понад 500 гривень – округляється до цілих тисяч гривень.

Графа 47. «Вирахування митних пошлин і зборів».

Спочатку вказуються зведення про платежі за проведення митних процедур у тому же порядку, як при вивозі товарів.

Потім вказуються зведення про мито або що заміняють її платежі в такий засіб:

У першому стовпчику графи «Вид» указується шифр платежу відповідно до «Класифікатора митних платежів».

В іншому стовпчику графи «Основа нарахування» вказується вартість, зазначена в графі 42. Якщо платіж обчислюється не у відсотках, то стовпчик не заповнюється.

У третьому стовпчику графи «Ставка» вказується ставка мита або коефіцієнт її платежу, що заміняє.

У четвертому стовпчику графи «Сума» вказується належна вартість платежу.

У п'ятому стовпчику графи «СП» (спосіб платежеві) вказується:

«бн» – безготівковий розрахунок через банк;

«кт» – внесення плати наявними через касу митниці;

«гп» – платіж не зроблений, але представлен гарантійний лист;

«00» – платіж вироблятися не повинний.

Графа В. «Подробиці підрахунку».

Спочатку вказуються зведення про платежі за проведення митних процедур у тім же порядкові, як при вивозі товарів.

Потім указуються зведення про мито або її платежі, що заміняють, у такий спосіб:

- шифр платежеві відповідно до «Класифікатора митних платежів»;

- загальна вартість платежів по даному шифру, що складається з платежів по декларації і кожному додатковому листі;

- платіжні реквізити.


2.2.2. Правила заповнення попередньої декларації

На товари, що вивозяться з України по ордерних постачаннях, представляється попередня вантажна митна декларація.

Декларантом заповнюються наступні графи декларації: 1, 2, 3, 5, 6, 14, 21, 25, 28, 29, 31, 33, 35, 37, 38, 44, 54.

Графи 3, 14, 21, 25, 28, 29, 31, 33, 35, 37, 38, 54 заповнюються в тім же порядкові, як при вивозі товарів.

Порядок заповнення граф:

Графа 1. «Тип декларації».

У першому підрозділі вказується назва операції: ордерні постачання – «ОП». В іншому підрозділі вказується цифра 1. Третій підрозділ не заповнюється.

Графа 2. «Відправник/експортер».

У графі вказуються найменування і поштова адреси підприємства, що вивозить товари з України.

У верхній частині графи, після знака «№», вноситися 8-значный код цього підприємства відповідно до «Класифікатора підприємств і організацій».

У нижній частині графи вказується реєстраційний номер цього підприємства, отриманий у МВС України, і дата видачі свідчення про реєстрації.

Графа 44. «Додаткова інформація».

Декларантом дається зобов'язання про те, що він представляє вантажну митну декларацію, заповнену в порядку, передбаченому для товарів, що вивозяться з України, після укладання договору зовнішньоторговельної купівлі-продажу або міни, але не пізніше одного місяця з моменту висновку контракту.

2.2.3. Порядок стягування митних платежів.

1. Суми, що підлягають стягненню митних платежів в іноземній валюті або у валюті, що діє на території України, перелічуються через банківські установи на рахунки митних органів, що здійснюють митне оформлення товарів або майна, або вносяться наявними в касу митниці

2. Документом, що є підставою для внесення плати за проведение митних процедур служити ВМД або її копія.

3. Випуск товарів або майна здійснюється митними органами після внесення всіх митних платежів.

4. Суми зборів за митне оформлення товарів або майна визначаються «Ставками митних зборів», установленими Постановою Кабінету Міністрів України № 504 від 26.08.92 р.


2.3. Зовнішньоекономічний контракт

Основним документом, що визначає права та обов'язки замовників та виконавцевпри здійсненні перебоязкі давальницької сировини в готову продукцію, є зовнішньоекономічний котракт. Оскільки при здійсненні операції з переробки давальницької сировини зовнішньоекономічна операція ставитися на облік у державних органах, уповноваженних законодавством проводити контроль за операціями з давальницькою сировиною, зовнішньоекономічний контракт має відповідати певним вимогам. 

Так, існують Правила ІНКОТЕРМС, які були видані Міжнародною торгівельною палатою в 2000 році (далі – ІНКОТЕРМС 2000). Порівнюючи, ІНКОТЕРМС 2000 та ІНКОТЕРМС 1990 слід відмітити, що ІНКОТЕРМС у виданні 2000 не несуть у собі яких-лібо кординальних та істотних змін. 

Як і в попередньому виданні, у Правилах ІНКОТЕРМС існує 13 торгівельних термінов, об’єднанних у чотири групи (Е, F, C, D).

Таблиця 2.2 – Торгівельні терміни в Правилах ИНКОТЕРМСУ 2000 

	Група
	Торгівельні терміни

	Група Е

(відправлення)
	EXW
	Франко-завод (... назва місця)

	Група F

(основне перевезення не сплачено)
	FCA
	Франко-перевізник (... назва місця призначення)

	
	FAS


	Франко вздовж борту судна (... назва порту відвантаження)

	
	FOB
	Франко-борт (... назва портові відвантаження)

	Група З

(основне перевезеня сплачено)
	CFR
	Вартість та фрахт (... назва порту призначення)

	
	CIF
	Вартість, стахування та фрахт (... назва порту призначення)

	
	CPT
	Фрахт/перевезення сплаченні до (...назва місця призначення)

	
	CIP
	Фрахт/перевізка та страхування сплачені до (... назва місця призначення)

	Група D

(прибуття)
	DAF
	Постачання до кордону (... назва місця постачання)

	
	DES
	Постачання з судна (... назва порту призначення)

	
	DEQ
	Постачання з пристані (... назва порту призначення)

	
	DDU
	Постачання без сплати мита (назва місця призначення)

	
	DDP
	Постачання зі сплатою мита (назва місця призначення)


З умови групи Е обов'язки продавця в постачанні товару вважається виконаним після пред'явлення товару покупцю на своєму підприємстві. Продавець у даному випадку не зобов'язан здійснювати навантаження товару на транспортний засіб та сплачувати витрати по доставці товару.

З умови групи F обов'язки продавця лічяться виконаними після того, як він у відповідності з договіром (контрактом) передавши товар перевізнику. При цьому обираєть перевізника та складає з ним договір покупець, а не продавець. Продавець отримуєть від покупця інструкції відносно того, кому, коли і як передати товар, який постачаеться.

З умови групи З продавець зобов'язан сплатити транспортні витрати, які зв’язані з доставкою товарові в пункт призначення, алі ризик, зв'язаний з доставкою товарові, переходити від продавця на покупця в момент передачі товарові перевізнику.

З умови групи D до обов’язків продавця входити доставка товарові в державу покупця. У цей момент ризик, зв'язаний з доставкою товарові, переходити від продавця до покупця.










3.    ТРАНСПОРТНИЙ ПРОЦЕС У логістичній СИСТЕМІ
Істотним елементом логістичної системи (ЛС) є автомобільний транспорт, переваги якого виявляються при доставці вантажів у районах зі слаборозвиненою мережею залізниць. Крім того, автомобільний транспорт, забезпечуючи високий рівень сервісу, відрізняється мобільністю і здатністю до адаптації в складних умовах.


Науково-дослідним інститутом автомобільного транспорту (НДІАТ) запропонована цікава методика побудови оперативного плану доставки вантажів автомобільним транспортом від підприємств виготовлювачів готової продукції до споживачів, заснована на логістичному підході. Транспортний процес доставки регулюється на основі інформації про поточні запаси відправників і одержувачів вантажів і порівняння їх з нормативними, а також інформації про інтенсивність виробництва qп і споживання qпт продукції. Подальші розрахунки оперативного плану доставки виконуються в наступній послідовності.

По відомим qп і qпт, а також рівневі початкових запасів ео будують графіки залежностей е(t) нагромадження готової продукції у відправника і її споживання у одержувача. На рис. 3.1 зазначені графіки — прямі е1, е2.

Визначаються припустимі інтервали доставки у виробника продукції Iп і у одержувача Iпт:



.

Максимальний еmax і мінімальний еmin рівні запасів розраховуються виходячи з виключення можливих втрат внаслідок дефіциту або надміру вантажу при збереженні. Керуючись отриманими графіками і співвідношенням Iп(Iпт)=f(t), ідентифікують область перетинання безлічей (Т, Iд), що однозначно прийняті для доставки вантажу відправникам і одержувачам, і дозволяють уникнути зазначених вище втрат.

У випадку, коли автопредприємство обслуговує трохи одержувачів і доставляє вантажі, у яких нормативні інтервали доставки й обсяги перевезень Q(t) різні, при реалізації оперативного плану необхідно вирішити задачу вибору пріоритетів доставки вантажів різним споживачам. З цією метою вводиться функція терміновості доставки:



,

 де  с — середня ціна вантажу, грн;

t — поточний час у межах інтервалу доставки.

Функція w(t) (3.2) представляє втрати внаслідок «омертвляння» оборотних коштів, віднесені до однієї години перебування вантажу на складі відправника. Відповідно до залежності w(t), будується графік, на якому для абсциси Тд-tт (де tт - час транспортування) можна знайти деякий норматив w(t), коли забезпечується своєчасне , без втрат, обслуговування одержувача.




При визначенні найкращого пріоритету доставки будують трохи подібні криві для різних вантажів, що внаслідок неоднакової швидкості зміни w(t) перетинаються один з одним, що відповідає перерозподілові пріоритетів за часом доставки різних вантажів. На мал. 3.1в) зображені дві залежності w(t). На інтервалі (t1-t2) високий пріоритет доставки привласнюється більш дорогому вантажеві (жирна лінія), а на інтервалі (t2- t3) — більш дешевому (тонка). Перелом кривої в крапці ( відповідає такому стану збереження запасів більш дешевого вантажу, коли з'являються  станові збереження запасів більш
Рис.3.1 -  Графіки оперативного планування доставки вантажу «точно в термін». а — виробництва; б — споживання; у — функції втрат внаслідок «омертвляння» оборотних коштів.

дешевого вантажу, коли з'являються додаткові витрати при затримці його доставки. Крива w(t) після крапки перелому з абсцисою (будується безпосереднім розрахунком величини зміни втрат від рівня запасів е(t).





У висновку розрахунку показників оперативного плану визначають парк автомобілів, планують оптимальні рейси доставки і розраховують продуктивність автомобілів.
При постановці і рішенні розглянутої задачі ідея логістики виявляється в системному підході, що враховує ритми виробництва у відправника, споживання у одержувача готової продукції і роботу транспорту. Функції збуту в логістиці здійснюються за допомогою шести правильних умов (див. таблицю 3.1). В цій роботі рішення поставлених задач пропонується орієнтувати відповідно цим умовам.

Таблиця 3.1 -  Шість принципів логістики
	Назва принципу («ruhtig»)
	Приклад рішення

	1. Вантаж
	Оптимізація матеріальних потоків. Частково виключений зворотний холостий пробіг рухомого складу.

	2. Якість
	Перевезення здійснюються за допомогою укрупненої вантажної одиниці (УВО) – пакетів – здійснений комплекс заходів щодо раціоналізації тари й упакування, уніфікації вантажної одиниці.

	3. Кількість
	Оптимізація величини замовлень і рівня запасів на основі наявної інформації про інтенсивність виробництва і споживання. Скорочення потрібної площі складів.

	4. Час
	Збільшення швидкості руху матеріальних потоків, планування найвигідніших маршрутів переміщення вантажів на магістральному транспорті.

	5. Витрати
	Оцінка економічного ефекту показує найвищу обгрунтованність розроблених заходів, з'являється реальна можливість знизити тарифи на транспортування, і, внаслідок, зниження ринкової вартості кінцевого продукту.

	6. Пункти призначення
	Відомі обсяги і структура перевантажувальних операцій на окремих ступнях обслуговування матеріальних потоків.


4.    ХАРАКТЕРИСТИКА Й АНАЛІЗ ЕЛЕМЕНТІВ ТЕРМІНАЛЬНОЇ ТЕХНОЛОГІЇ МІЖМІСЬКИХ ВАНТАЖНИХ ПЕРЕВЕЗЕНЬ
4.1. Характеристика вантажоутворюючих і вантажопоглинаючих об'єктів. Аналіз вантажопотоків

Раціональна організація роботи автомобільного транспорту  неможлива без чіткого уявлення про наявність у районі, що обслуговується, вантажоутворюючих і вантажопоглинаючих пунктів, про їхню потужність, основні види продукції, обсягах виробництва. Вантажоутворюючими пунктами називаються підприємства й організації, що вивозять свою продукцію, матеріали і відходи виробництва. Вантажопоглинаючі пункти — це підприємства або організації, на які виробляється завезення сировини, палива, матеріалів і інших вантажів, необхідних для їх нормальної виробничої діяльності. Об'єкти товаропровідної мережі (торговельні і збутові бази, магазини) і бази матеріально-технічного постачання, тобто сполучні ланки між виробництвом і споживанням, теж є вантажоутворюючими і вантажопоглинаючими пунктами.

По видах перевезених вантажів пункти бувають спеціалізовані й універсальні. Під спеціалізованими розуміють пункти, що роблять вивіз або ввіз якого-небудь однорідного вантажу (у нашому випадку — це швидкопсувні вантажі). По потужності вантажних потоків пункти розділяються на великі, щодоби приймаючі й відправляючі великі кількості вантажів, і дрібні, з незначним добовим вантажообігом. По оснащеності вантажоутворюючі та антажопоглинаючі пункти розрізняються по ступені устаткування, механізації і виду підйомно-транспортного устаткування.

Економічні і технологічні зв'язки господарських і виробничих організацій і підприємств, розташованих в економічному районі, а також зв'язку їх з підприємствами й організаціями, що знаходяться за його межами, утворять вантажну кореспонденцію між ними, у результаті чого виникають транспортні зв'язки, матеріальним вираженням яких є обсяг перевезень і вантажообіг. З урахуванням характеру транспортних зв'язків вантажообіг підрозділяється на внутрішньогосподарський, внутріміський, внутрірайонний, міжрайонний, міжобласний, міжреспубліканський, міжнародний. Міжобласні, міжреспубліканські транспортні зв'язки визначають собою найбільш далекі перевезення між сусідніми областями, краями і республіками. Їхня частка в міжміських перевезеннях автомобільного транспорту порівняно невелика, однак має тенденцію до росту. Виникаючий у результаті цих зв'язків обсяг перевезень забезпечує внаслідок великих відстаней значний вантажообіг.
Структура і розміри вантажообігу, особливо при міжміських перевезеннях, у рідких випадках залишаються стабільним протягом року. Така нерівномірність вантажообігу протягом року називається сезонністю перевезень і оцінюється коефіцієнтом нерівномірності перевезень (з, обумовленим:



,

де Qмес, Qгод - кількість вантажу відповідно на місяць найбільших перевезень, у рік.


У кожному конкретному випадку перевезень автомобільний транспорт обслуговує окремі кореспонденції клієнтури між двома визначеними пунктами. Таким чином, між кожною парою кореспондуючих між собою пунктів виникають вантажні потоки. Ці потоки в прямому і зворотному напрямках звичайно нерівні. У зв'язку з цим становить інтерес діаграма вантажопотоків з деякими вузловими пунктами, що зображена на рис. 4.1.




























Рис. 4.1 -  Схема маршруту (У - Г - Д - Е) з діаграмами вантажопотоків. На діаграмах позначена: кількість вантажів, переробки щомісяця терміналами, у тоннах (цифри зверху), розподілених по кварталах року (цифри знизу).

Коефіцієнт нерівномірності перевезень (с у нашому випадку складе:



.

Таким чином, на мал. 4.1 представлена інформація, що враховує вантажну кореспонденцію між пунктами по прибуттю і відправленню, а також сезонні коливання вантажонапруженості автолінії. 


4.2. Характеристика сучасних моделей рухомого складу для здійснення міжміських перевезень вантажів
Нижче приводяться короткі технічні характеристики декількох видів сучасного рухомого складу: КамАЗ - 54112 6(4.2, МАЗ - 64226 6(4.2, RENAULT 385.19 T 4(2.2.
Сідельний тягач КамАЗ - 54112 6(4.2 випускається Камським автомобільним заводом на базі автомобіля КамАЗ -5320 і КамАЗ -53312 з 1980 р. Кабіна 3-х місцева або 2-х місцева, зі спальним місцем або без нього. Основний напівпричіп мод. 9385, але можуть використовуватися й інші. Модифікації автомобіля:

· Камаз-54112 6(4.2 у тропічному виконанні;
· КамАЗ-54112 6(4.2 в експортному виконанні;

· КамАЗ-54112 6(4.2 у виконанні «ХЛ» для роботи в умовах холодного клімату з температурою до -50(С.
Двигун дизельний мод. 740.10, потужність 210 л.с. при 2600 про/хв. Сідельно-зчеплений пристрій напівавтоматичний, із двома ступенями волі. Привід гальм напівпричепа за комбінованою схемою. Паливний бак 250 л.

Автомобіль-тягач МАЗ 64226 6(4.2 випускається Мінським автомобільним заводом з 1989 р. Невеликими партіями. Кабіна 2-х місцева з 2-мя спальними місцями, підресорена, відкидається вперед гідроциліндром з ручним приводом. Сидіння водія - регульоване. Основний напівпричіп для МАЗ 64226 - МАЗ 93866. Двигун мод. D2866LXF (фірми «1 AN», ФРН), дизель з турбонаддувом, рядний. Потужність двигуна 360 л.с. при 2000-2200 про/хв. Сідельно-зчеплений пристрій напівавтоматичний з 2-ма ступенями. Паливний бак 500 л.

Автомобіль-тягач RENAULT 385.19 Т 4(2.2 випускається французькою фірмою «RENAULT» з 1990 р. Кабіна 2-х місцева, підресорена, з одним спальним місцем, відкидається вперед за допомогою 2-х гідроциліндрів. Сидіння водія на пневмопідвісці. У кабіні встановлена автономна опалювальна система, холодильник, кондиціонер, тахограф. Двигун мод. MIDR 06.35.40 H, дизель з турбонаддувом, рядний, 6 циліндровий. Потужність двигуна 385 л.с. при 2000 про/хв. Паливний бак 400 л.

У таблиці 4.1 приведені короткі технічні характеристики сучасних моделей рухомого складу для перевезення. 

Таблиця 4.1 - Короткі технічні дані сучасних моделей рухливого складу
	Номер по по-рядку
	Найменування
	Ед. изм.
	КамАЗ - 54112 6(4.2
	МАЗ 64226 6(4.2
	RENAULT 385.19 Т 4(2.2

	1
	Колісна формула
	—
	6х4
	6х4
	4х2

	2
	Маса, що приходиться на седельно-сцепное пристрій
	кг
	11100
	14700
	11365

	3
	Споряджена маса
	кг
	7000
	9150
	7475

	4
	Повна маса
	кг
	18325
	24000
	19000

	5
	Припустима повна маса напівпричепа
	кг
	25800
	34700
	32000

	6
	Припустима повна маса автопоїзда
	кг
	33000
	42000
	40000

	7
	Максимальна швидкість автопоїзда
	км/год
	80
	100
	100

	8
	Контрольна витрата палива при швидкості 60 км/рік (у дужках — при 80 км/г)
	л/100 км
	34 (46.1)
	33 (40)
	28,6

	9
	Габарити: довжина
	мм
	6180
	8600
	6180

	10
	ширина
	мм
	2500
	1994
	2480

	11
	висота
	мм
	2830
	4000
	3770


Таблиця 4.2 - Короткі технічні дані сучасних моделей рухомого складу для перевезення 
	Номер по по-рядку
	Найменування
	Ед. изм.
	ОдАЗ - 97725
	SCHMITZ SCD20-BO
	FRUEHAUF

	1
	Число осей 
	—
	2
	2
	3

	2
	Вантажопідйомність
	кг
	11300
	22550
	24600

	3
	Споряджена маса
	кг
	7800
	8500
	9400

	4
	Максимальна повна маса
	кг
	19100
	31000
	34000

	5
	Габарити  довжина
	мм
	8950
	12726
	13900

	6
	ширина
	мм
	2500
	2550
	2600

	7
	висота
	мм
	4000
	3875
	4000

	8
	Внутрішні розміри кузова: довжина
	мм
	8050
	12050
	13140

	9
	ширина
	мм
	2400
	2430
	2475

	10
	висота
	мм
	2270
	2280
	2350

	11
	Корисний обсяг кузова
	м3
	36
	61
	76.4

	12
	Навантажувальна висота
	мм
	1400
	1455
	1400

	13
	Тип підвіски
	—
	ресорна
	ресорна
	пневматична


4.3   Аналіз порівняльних характеристик рухомого складу
Згідно вихідного варіанта, до розрахунку приймаю один кільцевий маршрут, його схема приведена в графічному розділі. Маршрут перевезень  кільцевий розвізочный, тобто автопоїзд рухається між декількома пунктами в прямому напрямку. Коефіцієнт використання пробігу таких маршрутів складає до 1.0, але тому що зворотний пробіг від останнього місця розвантаження невантажений (нехолостий) і довжина їздки з вантажем дорівнює довжині нехолостого пробігу (даний маршрут є нераціональним). Місячний обсяг перевезень у середньому в рік складає 500 тонн.

Для правильного планування й організації перевізного процесу, що повиннено забезпечити виконання заданого плану перевезень( необхідно провести розрахунок техніко-експлуатаційних показників і виробничої програми роботи рухомого складу на даному маршруті.


Розрахунок техніко-експлуатаційних показників:

Час на маршруті, ч:

Тм = tд+(tп-р,

де   tд – час руху( год;

  tп-р – сумарний час простою під навантаженням-розвантаженням, ч.
Час обороту, ч:

to=tд+tотд+tто+tдр(
де   tд – час руху( год;

  tто – час на технічне обслуговування АТС і ремонт( год;

  tпр – інші затримки в шляху (пересмінки( переправи( перевірка документів і  інш.)( год;

  tотд – час відпочинку водіїв( ч.
Час руху( год:



.

Коефіцієнт використання календарного часу (оцінює досконалість організації перевезень):



.

Час в нарядіі, ч:



.
Коефіцієнт використання пробігу:



,
де   lн – довжина нульового пробігу згідно вихідним данним( км;

  lх – довжина нехолостого (непродуктивного пробігу) від місця останнього розвантаження до пункту завантаження. Фактично вона дорівнює довжині маршруту lм.


Продуктивність за їздку, т:

Uе=qн((д , 

де   qн – номінальна вантажопідйомність автопоїзда, т;

  (д – динамічний коефіцієнт використання вантажопідйомності.

Продуктивність за їздку, ткм:

Wе= Uе(lег.

Число оборотів для одного АТС за місяць:



. 

Середньодобовий пробіг, км:

lсс=24(до(Vт.

Потрібна кількість автомобілів на маршруті для виконання заданого обсягу перевезень( ед:



,
де   Qмес – місячний обсяг перевезень, т.
Виробнича програма розраховується по наступних формулах:

Облікова кількість автомобілів, од:



,
де   (у – коефіцієнт випуску автомобілів на лінію.

Облікова кількість напівпричепів, од:



,
де   (вп – коефіцієнт випуску напівпричепів на лінію.

Автомобілі-дні автопідприємства, дн:

АДап=Асп(Дк, 

де   Дк – календарне число днів за період, дн.
Автомобілі-дні в експлуатації, дн:

АДэ=Ам(Др,
де   Др – кількість робочих днів за період, дн.
Загальний пробіг за період, км:

Lобщ=nо(Lм+nо(lн.

Час в наряді за період, г:

АТн=Тн(АДэ.
Кількість їздок за період :

Ne=nо(АДэ.

Продуктивність парку рухомого складу за період( т:



.
Продуктивність парку рухомого складу за період( ткм:



.

За даними розрахунків техніко-експлуатаційних показників і виробничої програми для АТС заповнюю таблиці 4.3 і 4.4.
Таблиця 4.3 - Показники роботи АТС на лінії
	Показники використання і продуктивності АТС
	Од. вим
	Позначення
	КамАЗ  54112 6(4.2 
	МАЗ 64226 6(4.2 

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Обсяг перевезень
	Qміс
	т
	500
	6000

	2.
	Час на маршруті
	г
	Тм
	79,7
	80,3

	3.
	Час обороту
	г
	to
	127,7
	128,3

	4.
	Час руху
	г
	tр
	78,9
	78,9

	5.
	К-т використання  календарного часу
	
	до
	0,62
	0,62

	6.
	Час в наряді
	г
	Тн
	128,2
	128,2

	7.
	Коефіцієнт використання пробігу
	
	(
	0,5
	0,5

	8.
	Продуктивність за їздку
	т
	Uе
	8,7
	18,9

	9.
	Продуктивність за їздку
	ткм
	Wе
	16590,9
	36118,6

	1
	2
	3
	
	5
	6

	10.
	Число оборотів для одного АТС за місяць
	
	no
	4,08 (приймаю 4)
	4,06 (приймаю 4)

	11.
	Середньодобовий пробіг
	км
	lсс
	718,7
	718,7

	12.
	Кількість АТС
	лд
	Аэ
	11,2 (приймаю11)
	5,1 
(приймаю 5)

	14.
	Облікова кількість автомобілів
	од
	Асп
	15,7 
(приймаю 16)
	7,1 
(приймаю 7)

	15.
	Облікова кількість напівпричепів
	од
	Псп
	12.9 
(приймаю 13)
	5.9 
(приймаю 6)

	16.
	Автомобілі-дні автопідприємства
	дн
	АДап
	496
	217

	17.
	Автомобілі-дні в експлуатації
	дн
	АДэ
	286
	130

	18.
	Загальний пробіг за період
	км
	Lобщ
	228840
	76720

	19.
	Час в наряді за період
	г
	АТн
	36665,2
	27819.4

	20.
	Кількість їздок за період
	
	Nе
	44
	20

	21.
	Продуктивність парку
	т
	Q
	504.3
	498.1

	22
	Продуктивність парку
	ткм
	P
	740509
	722448





Таблиця 4.4 - Показники роботи АТС на лінії
	Показники використання і продуктивності АТС
	Од. вим.
	Позначення
	RENAULT 385.19 Т 4(2.2 
	Разом за рік для МАЗ 64226 6(4.2 

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Обсяг перевезень
	Qміс
	т
	500
	6000

	2.
	Час на маршруті
	г
	Тм
	80,3
	963,6

	3.
	Час обороту
	г
	to
	128,3
	128,3

	4.
	Час руху
	г
	tр
	78,9
	78,9

	5.
	К-т використання  календарного часу
	
	до
	0,62
	0,62

	6.
	Час в наряді
	г
	Тн
	128,2
	—

	7.
	Коефіцієнт використання пробігу
	
	(
	0,49
	0,49

	8.
	Продуктивність за їздку
	т
	Uе
	17,9
	—

	9.
	Продуктивність за їздку
	ткм
	Wе
	34059,0
	—

	10.
	Число оборотів для одного АТС за місяць
	
	no
	4,06 
(приймаю 4)
	—

	11.
	Середньодобовий пробіг
	км
	lсс
	718,7
	—

	12.
	Кількість АТС
	од
	Аэ
	5,6 (приймаю 6)
	5

	13.
	Облікова кількість напівпричепів
	од
	Псп
	12.9 
(приймаю 13)
	6

	14.
	Облікова кількість автомобілів
	од
	Асп
	8,6 (приймаю 9)
	7

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	15.
	Автомобілі-дні автопідприємтсва
	дн
	АДап
	279
	2555

	16.
	Автомобілі-дні в експлуатації
	дн
	АДэ
	156
	1500

	17.
	Загальний пробіг за період
	км
	Lзаг
	91536
	920640

	18.
	Час в наряді за період
	г
	АТн
	20000
	192300

	19.
	Кількість їздок за період
	
	Nї
	24
	240

	21.
	Продуктивність парку
	т
	Q
	503
	5977

	22.
	Продуктивність парку
	ткм
	P
	738600
	8669374


Найбільше ефективно використовувати автомобільний транспорт, при одночасному забезпеченні схоронності вантажів і економії пально-мастильних матеріалів. Частково це можливо здійснити при виборі рухливого складу відповідної вантажопідйомності і вантажомісткості для заданих до перевезення видів вантажів і їхніх обсягів. 

Таким чином, важливою задачею організації перевезень є вибір АТС, що найбільше повно відповідають умовам і обеспечивающих найбільшій ефективності їхнього використання. Вона вирішується шляхом порівняння різних марок автомобілів між собою під час перевезення заданого виду вантажу. Вирішальним фактором є продуктивність рухомого складу і вартісні показники (транспортні витрати( собівартість( прибуток) і енергоємність перевезень (питома витрата палива).  Продуктивність автопоїзда на всьому реальному діапазоні lег вище, ніж у одиночного автомобіля (на доказі цього твердження не зупиняюся)( тому до перевезення задаю винятково автомобільні потяги. Їхній склад оптимизується по максимальній продуктивності в залежності від загальної маси. 


Вибір продуктивності як цільову функцію ґрунтується на наступному: зі збільшенням повної маси автопоїзда зростає його вантажопідйомність (підвищується продуктивність, але знижується технічна швидкість - знижується продуктивність отже, цей параметр залежить від повної маси, зовнішньої швидкісної характеристики двигуна, параметрів трансмісії, ходової частини, а також дорожніх умов. У данніймагістрській роботі ставлю задачу в спрощеному варіанті( приймаючи умову( що необхідні моделі і кількість АТС маються в АТП у достатній кількості. 


Визначення часової продуктивності АТС:



,

де   Uрч – часова продуктивність АТС( т;

q – припустима повна маса напівпричепа, т;

(с – статичний коефіцієнт використання вантажопідйомності; 
(е – коефіцієнт використання пробігу за їздку – 0.5;

Vт – технічна швидкість – 48.3 км/рік;

lег – довжина їздки з вантажем – дорівнює довжині маршруту lм, км;

tп-р – час простою під навантаженням-розвантаженням, г.
Результати розрахунку (4.20) зводимо в гістограму( яка зображена на рис. 4.2.
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Рис. 4.2 -  Гістограма продуктивності АТС на лінії.

Висновок: Найкращі показники( як видно з табл. 4.2 і 4.3( варто віднести до автопоїзда МАЗ 64226 6(4.2. При використанні даного АТС у перевезеннях спостерігається зменшення загального пробігу за період у порівнянні з автопоїздами на базі тягачів RENAULT і Камаз на 17 %( і 55 % відповідно). Зросла продуктивність за їздку в тоннах і тонно-кілометрах у порівнянні з автопоїздами на базі тягачів RENAULT (Камаз на 6 % і 54% відповідно). У результаті чого зменшилося число автомобілів, що працюють на маршруті, їхня облікова кількість 7 од. проти 9 і 16 автопоїздів на базі тягачів RENAULT і КамАЗ відповідно. Ще один важливий показник - загальна витрата палива за період - в автопоїзда МАЗ–64226 6(4.2 нижче на 6 % і 47% чому в автопоїздів на базі тягачів RENAULT і КамАЗ відповідно. 



5.    ШЛЯХИ ПОЛІПШЕННЯ ЕФЕКТИВНОСТІ   ВИКОРИСТАННЯ АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ НА МІЖМІСЬКИХ ЛІНІЯХ

5.1. Удосконалення системи керування і контролю міжміськими вантажними перевезеннями
Під оперативним керуванням перевізним процесом розуміється реалізація функцій, що забезпечують рішення транспортних проблем протягом змінно-добового періоду по окремих елементах технологічного процесу перевезень. Оперативне керування спрямоване на виконання поточних планів перевезень. Тут і далі удосконалювання системи керування і контролю буде освітлено у світлі диспетчерського регулювання транспортно-технологічного процесу.
Оперативне регулювання виявляється в розробці управлінських впливів на перевізний процес з метою утримання його в рамках заданого плану. З цієї причини необхідний постійний контроль за ходом перевізного процесу — диспетчерування, за допомогою мобільних і інших засобів зв'язку.
Індивідуальний мобільний радіозв'язок одержав найбільше поширення у фірмах і компаніях, що використовують парк вантажівок або комерційних автомобілів. Водіям необхідний зв'язок з координаційною групою (центральним офісом). Донедавна кожна компанія була змушена організовувати свою власну систему радіозв'язку, установлювати свою власну центральну станцію і приемопередатчики в автомобілях. Для перевезень у межах міста і його околиць створення й експлуатація такої системи обходилася дорого, але в розумних межах.
Зараз користувачі індивідуальних систем радіозв'язку поєднуються в CUG (від англ. — закриті користувальницькі групи). Користувачі кожної такої групи одержують доступ до тим самим частот, магістральним лініям і радіостанціям, що забезпечують потрібну зону дії. Звичайно, доступ до телефонної мережі відсутній. З економічної точки зору CUG є найбільш підходящим для організації зв'язку з використовуваним парком автомобілів. У таблиці 5.1 дана коротка характеристика одного з операторів.

Таблиця 5.1 - Коротка характеристика оператора радіозв'язку КРС

	Оператор
	Робоча частота
	Радіус упевненого прийому
	Вартість комплекту / абонентська плата
	Модель

	КРС
	400 МГц
	до 140 км
	$ 1350/100
	Vx-500, CD-300, FIL-7011


Мобільний радіозв'язок можна організувати як у цивільному діапазоні, на частоті 27 Мгц, так і професійному, на частотах 160 Мгц або 400 Мгц (чим вище частота, тим краще якість зв'язку). Професійний діапазон відкритий тільки для юридичних осіб і для роботи на ньому необхіден спеціальний дозвіл. Для зручності абонента можна спроектувати 2-х і більш зонову систему обслуговування, тобто з'являється можливість так організувати зв'язок, щоб прийом сигналу здійснювався в різних районах, а вся інформація передавалася через єдиний комутатор. Схематично це виглядає в такий спосіб (рис. 5.1).

Розглянувши традиційну технологію передачі інформації при керуванні перевезеннями, можна зробити висновок: зв'язок з водієм і обмін інформацією можливий тільки по його прибутті у вузловий пункт. Відомо, що умови автотранспортного процесу досить динамічні і є відома імовірність виникнення форс-мажорних обставин. Далі, з огляду на кримінальну обстановку на вітчизняних дорогах у сукупності з іншими зовнішніми факторами, ми не маємо стовідсоткової гарантії прибуття транспортного засобу (!) у призначений пункт. По цьому стає очевидним, що оперативний зв'язок з водієм, що знаходиться на лінії, просто необхіден! На рис. 5.1 приведена блок-схема алгоритму передачі інформації при керуванні перевезеннями (є присутнім оперативний зв'язок з водієм).

Рис. 5.1 -  Структура 2-х зонової системи зв'язку.

Далі, через неможливість постійного, централізованого контролю за роботою рухомого складу на лінії важливе значення для організації керування процесом перевезень вантажів має автоматизація системи збору первинної інформації про роботу автомобілів. Автоматизований збір первинної інформації про роботу вантажних автомобілів здійснюється тахографами — пристроями для виміру числа оборотів двигуна. Тахограф установлюється на приладовому щиті автомобіля і поєднує спідометр із лічильником пробігу, тахометр, годинник і пристрій для запису на спеціальному диску параметрів роботи автомобіля.



Рис. 5.2 - Алгоритм передачі інформації при керуванні перевезеннями (є присутнім оперативний зв'язок з водієм). Умовні позначки: КГ - координаційна група; АТП - автотранспортне підприємство.

Висновок: Здійснення оперативного контролю, координування рухомого складу на лінії і регулювання ходу транспортного процесу неможливо без засобів зв'язку, що дозволяють здійснювати обмін інформацією, у будь-який момент часу, між всіма учасниками перевізного процесу. Отже, наявність у водія радіозв'язку дозволить помітно підвищити якість перевізного процесу.






5.2.  Якість транспортно-експедиційного обслуговування 

По визначенню експедитором може бути фізична або юридична особа, що своїм статутом забезпечує за винагороду перевезення вантажів, не будучи у свою чергу перевізником. Вимоги до експедитора з боку ФИАТА (міжнародна асоціація експедиторських організацій):

· Володіти відповідною професійною підготовкою, підтвердженої кваліфікаційним посвідченням (ліцензія транспортної інспекції, курси АСМАП на базі ІЕА);
· мати високу моральну репутацію;

· бути економічно, організаційно і фінансово здатним виконати доручення на експедирування товару.

На рис. 5.3 показана ділянка логістичного ланцюга, на якому виникає необхідність транспортно-експедиційних послуг, при обслуговуванні матеріальних потоків.

Рис. 5.3 -  Схема логістичного  ланцюга. На малюнку цифрами позначено: 1 — склад сировини; 2 — виробництво; 3 — склад готової продукції; 4 — склад споживача; 5 — ринок.

До транспортно-експедиційного обслуговування (ТЕО) входять операції:

· транспортне обслуговування;
· виконання вантажно-розвантажувальних  робіт;
· складські операції;
· експедиційне обслуговування:
· підготовка вантажу до перевезення (упакування, маркірування);
· підготовка й оформлення документів, зв'язаних з перевезенням;
· виробництво розрахунків (як за товар, так і за перевезення);
· забезпечення бланками і формами документів;
· виконання різних посередницьких операцій;

· митні послуги.


Транспортно-експедиційні операції, будучи подальшим розвитком і удосконалюванням організації транспортного процесу, мають велике значення. Найбільш важливим у процесі перевезень вантажів для економіки є скорочення транспортних витрат, що може бути досягнуте в результаті раціональної організації перевізної роботи усіх видів транспорту, що беруть участь у процесі переміщення вантажів, що є основною метою в роботі транспортно-експедиційних підприємств або організацій. Транспортно-експедиційні операції виконують спеціалізованими підприємствами або організаціями, що звільняють відправників вантажу і вантажоодержувачів від багатьох функцій, зв'язаних із процесом переміщення вантажу, і є організаторами транспортного процесу в цілому. Отже, вищеописані послуги виконують підприємства ТЕО, вони, у свою чергу поділяються на три групи:

· комплексні ТЕП (вузлові транспортно-експедиційні підприємства);
· транспортні підприємства й організації;

· спеціалізовані фірми.


Здійснюються експедиційні операції відповідно до договору за заявками клієнтури, у якому вказуються обсяг і перелік ТЕО, переданих відправниками вантажу і вантажоодержувачами для виконання ТЕП, терміни виконання, порядок і умови розрахунків між сторонами (відправник вантажу — вантажоодержувач — ТЕП), взаємна відповідальність сторін, порядок пред'явлення і розгляду претензій, що випливають з договору. У залежності від виду перевезень ТЕП при укладанні договору керуються статутом відповідного виду транспорту. Форми транспортно-експедиційного обслуговування:

· місцева експедиція (найпростіша);
· часткове обслуговування;

· повне обслуговування (без участі вантажовласника).

Розглянемо, що представляють із себе основні операції, виконувані при транспортно-експедиційному обслуговуванні: місцева експедиція буде включати пункти з 1 по 4 і останній пункт, а експедиція по прибуттю — пункти з 6 по 9:

· прийом вантажів до перевезення на складі відправника вантажу і навантаження його на а/м;
· доставка вантажу на залізничний транспорт;
· вивантаження вантажу з автомобілів, навантаження в залізничні вагони;
· відправлення й оформлення всієї необхідної документації й оплата провізних платежів;
· спостереження за проходженням вантажу;
· вивантаження вантажу з вагона і навантаження на автомобілі з оформленням необхідної документації;
· доставка на склад вантажоодержувачів;
· видача з відповідною документацією;

· виконання розрахунку за перевезення і усі види послуг, що робляться.
Порядок виконання експедиційних операцій може бути різний у залежності від виду перевезення. При прямому автомобільному перевезенні ТЕП приймає вантаж на складі відправника вантажу, доставляє його з повною відповідальністю за схоронність у пункт призначення, здає вантажоодержувачеві і повертає відправнику вантажу товарно-транспортні документи з розпискою вантажоодержувача про приймання вантажу. Можливі також і часткові форми транспортно-експедиційного обслуговування:

· консультації на вибір, способові й умовам перевезення (консалтинг);
· приведення вантажу в транспортабельне положення;
· виконання комерційних операцій, зв'язаних  з передачею вантажу з одного виду транспорту на іншій;
· оформлення документів при навантаженні і вивантаженні вантажів;
· складське збереження і складська обробка вантажів;

· видача різних довідок по перевезеннях.

Транспортно-експедиційне обслуговування підприємств і організацій — відправників вантажу і вантажоодержувачів здійснюється автомобільним транспортом при централізованому завезенні-вивозі усіх вантажів, крім небезпечного і наливних із залізничного транспорту, небезпечних вантажів з водного, а також великовагових (масою понад 20 т) і великогабаритний. При цьому плата за окремі операції ТЕО передбачалася по прейскуранту № 13-01-03, а послуги, не обговорені в прейскуранті, оплачуються по договірних тарифах. Однак з 18 травня 1992 р. постанова уряду РФ № 318 «Положення про державне регулювання цін на енергоресурси» припускає застосування вільних тарифів. Доходи при виконанні різних форм ТЕО формуються:

· за оформлення документів (використовується ставка);
· за виконання митних операцій, упакування вантажів, супровід вантажів (стягуються комісійні в залежності від вартості, маси — 1-2% від плати, стягнутої перевізником);
· комплектація збірних відправлень дає можливість виконати перевезення з меншою вартістю, чим платить відправник;
· за рахунок різниці на перевезення на окремих видах транспорту і пропонованої експедитором наскрізної ставки;
· комісійні від передачі роботи третім фірмам;

· консультації (консалтинг).

У перспективі виконання транспортно-експедиційних операцій під час перевезення вантажів необхідно передати автомобільному транспортові загального користування, що доцільно по наступних факторах:

Автомобільний транспорт може здійснювати транспортно-експедиційну роботу по всій країні, включаючи райони, що не мають залізниць і водних шляхів сполучення; автотранспортні організації загального користування можуть поєднувати виконання усіх видів ТЕО по міжміських автомобільних перевезеннях, по завезенню і вивозові вантажів із залізничних станцій, портів і пристаней, по наданню послуг населенню; автомобільний транспорт є в переважній більшості випадків сполучною ланкою між усіма видами транспорту і клієнтурою, виконуючи початкові і кінцеві операції транспортного процесу.


5.3.  Застосування раціональної технології перевезень (дільничний метод руху)


Наявність постійних вантажопотоків визначає організацію регулярного руху рухомого складу по заздалегідь розроблених маршрутах перевезень. Маршрутом називається шлях проходження рухомого складу по трасі між вантажоутворюючими і вантажопоглинаючими пунктами. Відстань між початковим і кінцевим пунктом перевезення називається довжиною маршруту Lм. 

Вибір і складання маршрутів руху повинні відповідати наступним вимогам: максимально продуктивно використовувати пробіг рухомого складу по всьому маршруті; забезпечувати повне завантаження рухомого складу, що працює на маршруті; час одного обороту рухомого складу на маршруті не повинне перевищувати часу однієї зміни роботи водіїв; організація руху по можливості по найкоротшій відстані; можливість організації диспетчерського керівництва і контролю за перевезеннями; забезпечувати мінімальні нульові пробіги; виключити можливість зустрічних однорідних перевезень; домагатися виконання перевезень мінімальною кількістю рухливого складу; дотримувати встановлені правила безпеки руху.

Вибір маршрутів руху залежить насамперед, від територіального розташування вантажоутворюючих і вантажопоглинаючих пунктів, відстані між ними, величини вантажопотоку і застосовуваного типу рухомого складу. Робота рухомого складу по заздалегідь складених раціональних маршрутах спрощує оперативне планування, забезпечує регулярність перевезень, сприяє підвищенню продуктивності рухомого складу й ефективності перевезень.

Розрізняють наступні маршрути руху рухомого складу: маятникові, радіальні, кільцеві, комбіновані і дільничні.

Дільничні маршрути застосовуються при організації міжміських і міжнародних перевезень вантажів і характеризуються тим, що рух рухомого складу по них здійснюється по перегонах-ділянках маршруту. Дільничну систему руху доцільно застосовувати при постійних і значних по розмірах вантажопотоках, на маршрутах великої довжини. За автотранспортними підприємствами, розташованими в різних пунктах маршруту, закріплюються ділянки, по яких вони організують рух рухомого складу. Як рухомий склад в основному використовуються сідельні тягачі з напівпричепами. Передача напівпричепів відбувається естафетно в пунктах стикування ділянок.

Довжина ділянки Lу по маршруті визначають часом обороту сідельного тягача, що не повинний перевищувати час однієї зміни роботи водія на лінії Тн:



,

де Vэ — експлуатаційна швидкість автотранспортного засобу.



На рис. 5.4 показана схема дільничного маршруту ПЕКЛО. У пунктах Б и Г, розташованих на маршруті, знаходяться вузлові автотранспортні підприємства, що здійснюють власне перевезення вантажів на ділянках маршруту АБВ і ВГД. Пункт У є вантажною станцією, де відбувається передача напівпричепа одним АТП іншому для подальшого перевезення.

Рис. 5.4 -  Схема дільничного маршруту.

Режим роботи автомобільної лінії визначається організацією руху, засобами обслуговування автомобілів і автопоїздів водіями і вимогами технічного забезпечення рухомого складу. Практика міжміських повідомлень виробила дві основні системи організації роботи і руху рухомого складу на автомобільних лініях:
система наскрізного руху кожного автомобіля або автопоїзда від початкового до кінцевого пункту автолінії незалежно від відстані перевезення;
система дільничного (плечового) руху, при цьому автомобільна лінія поділяється на ряд ділянок, на кожнім з яких діє окремий парк сідельних тягачів, що звертаються тільки в межах своєї ділянки, а напівпричепи випливають з вантажем від початку до кінця вантажного потоку, що обслуговується, на стиках двох суміжних ділянок вони передаються тягачам наступної ділянки і т.і. Передача напівпричепів здійснюється на спеціально перецепочних пунктах (перецепочних площадках), а в вузлових пунктах або при значному вантажообігу на лінії для цих цілей організуються автомобільні станції.
Кожна з зазначених систем має свої переваги і недоліки, з різною силою проявляющихся у визначених конкретних експлуатаційних умовах. Істотною відмінністю цих систем є організація праці водіїв. На мал. 5.5 показана схема автолинии й оборотів тягачів при дільничній системі руху.
Дільнична схема руху рухомого складу по маршруту дозволяє скоротити час на перевезення вантажів, уникнути спареної роботи водіїв, підвищити оперативність диспетчерського керівництва і значно збільшити продуктивність рухомого складу за рахунок його завантаження в прямому і зворотньому напрямках, а також створює кращі умови роботи водіям, що мають можливість щодня повертатися у своє автотранспортне підприємство, що виключає можливість їхнього відрядження.

Рис. 5.5 -  Схема автолінії й оборотів тягачів при дільничній системі руху

При дільничній системі організації руху тривалість обороту тягачів і напівпричепів визначається роздільно для кожного з цих типів рухомого складу, тому що просування їх по маршруту перевезення відбувається по-різному. Тягачі звертаються тільки на ділянках або плечах, за яких вони закріплені. Напівпричепи ж випливають від пункту відправлення вантажу до місця його призначення і при досить великій відстані перевезення можуть проходити через кілька ділянок або пліч автомобільної лінії. На всьому маршруті їхнього проходження вони буксируються послідовно декількома тягачами. При цьому можливі два варіанти організації руху:
1. Тягачі лінійних автопоїздів курсують тільки між вантажними автомобільними станціями (ВАСНУВ), розміщеними у визначених пунктах автомобільної лінії. У початкових і кінцевих пунктах маршруту проходження вони обмінюють напівпричепи на місцевих ВАСНУВ, що здійснюють їхню подальшу доставку на склади вантажовласників для одержання (навантаження) або здачі (вивантаження) вантажу місцевими маневровими тягачами. Це дає можливість організувати рух лінійних тягачів протягом доби за графіком незалежно від часу функціонування складів відправників вантажу і вантажоодержувачів. Лінійні тягачі працюють на жорстко фіксованих ділянках і при постійному часі обороту. Тягач подається до уже навантаженого і підготовленому до відправлення напівпричепові, і час витрачається на приймання його і вантажу водієм і експедитором, одержання транспортних документів і причеплення. Аналогічні процеси, але в зворотному порядку, відбуваються й у пункті призначення. У стикових пунктах маршруту проходження і при передачі напівпричепа з однієї ділянки на інший час затрачається тільки на перечеплення і передачу документів.
У пункті стику двох тягових пліч однієї ділянки (у більшості випадків тут же розміщається основне АТП ділянки, а також проживають і обслуговуючі його водії) відбувається передача автопоїзда одним водієм іншому, котрий поведе його на наступному плечі. Як правило, це виробляється без розчеплення автопоїзда і полягає в передачі перевізних документів, огляді вантажу (під час перевезення в кузовах-фургонах обмежуються оглядом пломб) і технічному огляді напівпричепів.
На рис. 5.6 показаний графік роботи автомобілів-тягачів по системі тягових пліч, а на рис. 5.7 схематично зображений процес обміну рухомим складом у пункті перечеплення.

Рис. 5.6. Графік роботи автомобілів-тягачів по системі тягових плечей; 1,2 — операції причеплення-відчеплення напівпричепа;       3 — відпочинок (обід) водія; 4 — рух тягача, що працює на першій ділянці; 5 — рух тягача, що працює на другій ділянці.


2. Тягачі лінійних автопоїздів одержують навантажені напівпричепи на складах відправників вантажу і доставляють них для розвантаження, минаючи вантажні автомобільні станції, на склади вантажоодержувачів. У зв'язку з цим у пунктах відправлення і доставки вантажу (на кінцевих плечах маршрутів проходження автопоїздів) виникають додаткові для лінійного тягача витрати часу на вантажно-розвантажні операції tпр, а також на зайвий (або) менший у порівнянні з довжиною плеча пробіг. У цих випадках у розрахункові формули повинні бути внесені виправлення виходячи з норм витрат часу на ватнажно-розвантажні роботи. Тепер що стосується обороту причепів і напівпричепів. Тривалість їхнього обороту може значно відрізнятися від тривалості обороту автомобілів і тягачів, що складають разом з ними автопоїзда. У більшості випадків час обороту причіпного парку перевищує час обороту тягового рухомого
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Рис. 5.7. Поетапна схема роботи рухомого складу. Вниз: рух; обмін напівпричепів у пункті перечеплення; рух.

складу. Останнє залежить від системи організації руху, у практиці зустрічаються наступні варіанти.
При застосуванні дільничної (плечовиї) системи організації руху лінійні тягачі звертаються тільки на визначених ділянках автолінії, напівпричепи ж просуваються з вантажем на всьому протязі його доставки, надходячи в кінцевих пунктах маршруту в місцевий маневровий оборот. Після розвантаження напівпричіп надходить під навантаження в цьому ж пункті автолинии або при відсутності тут вантажу направляється в інший найближчий пункт, де випробується недолік у порожніх напівпричепах. З моменту надходження напівпричепа під наступне навантаження починається новий цикл його звертання. У практиці експлуатаційних розрахунків поняття «оборот напівпричепа» підмінюється поняттям «оборот напівпричепа на замкнутому (кільцевому) маршруті» з обов'язковою вимогою повернення напівпричепа в пункт першого навантаження.


Оборот напівпричепа на замкнутому маршруті. Іноді виникає необхідність організувати систематичне звертання напівпричепів між двома визначеними пунктами з обов'язковим поверненням їх у вихідний пункт. Це може мати місце під час перевезення вантажів, що вимагають спеціалізованого рухливого складу, наприклад цистерн, рефрижераторів.

6.    РОЗРОБКА ПРОПОЗИЦІЙ ПО УДОСКОНАЛеННЮ ОРГАНІЗАЦІЇ МІЖМІСЬКИХ ВАНТАЖНИХ ПЕРЕВЕЗЕНЬ

Для підвищення якості перевезення, її показників, можна запропонувати наступне:

· застосування дільничного методу руху з урахуванням нерівномірності перевезень;

· проаналізувати отримані результати.

6.1.  Розрахунок показників раціональної технології  перевезень
Для правильного планування й організації перевізного процесу на даному етапі доцільно провести розрахунок техніко-експлуатаційних показників і виробничої програми роботи рухомого складу на маршруті.

Розрахунок техніко-експлуатаційних показників:

Час перебування в наряді, ч:



,

де  Тв – тривалість зміни роботи водія (12 г);

  tпз – нормативний підготовчо-заключний час роботи водія (tпз=0.3 г);

  tпм – нормативний час на предрейсовый медичний огляд (tпм=0.08 г).

Розрахункова середня тривалість зміни роботи водія при дотриманні всіх норм праці і відпочинку, може бути представлена так, г:



,

де   tпо – час простою під причепленням відчепленням у кожнім з кінцевих пунктів.

tотд – сумарна тривалість відпочинку водія за зміну. У 12-и годинному робочу зміну складе 2.5 ч.
При тривалості зміни в 12 г. середня довжина плеча може бути визначена по формулі, км:



.

Виходячи з можливих значень довжини плеча Lп, знаходимо їхнє число:



.

Число ділянок маршруту (виходячи з умови 1 ділянка = 2 плечі) Lп, знаходимо їхнє число:



.

Час руху автомобіля на плечі, г:



.

Коефіцієнт використання пробігу за робочий день:



( 

де   lн – довжина нульового пробігу згідно вихідним даним( км;

  lх – довжина неодруженого (непродуктивного пробігу), фактично дорівнює нулеві. 

Час обороту рухливого складу на 1-м плечі ділянки маршруту, г:



,

де  tпр – час навантаження-розвантаження (для першого плеча – при здійсненні навантаження відповідно до нормативу простою – складе 0.55 г);
tотд – сумарна тривалість відпочинку водія за зміну.

Коефіцієнт використання календарного часу (оцінює досконалість організації перевезень):



.
Термін доставки вантажу з початкового в кінцевий пункт маршруту по системі тягових пліч розраховується по формулі, г:



,

де   noтд – число відпочинків водіїв за час обороту на всіх ділянках маршруту;

  (tпр – сумарний час виконання вантажно-розвантажний операцій;

  tотд – тривалість відпочинку (2.5 г).

Число оборотів для одного тягача за зміну:



.

Число сідельних тягачів при роботі на маршруті розраховується для кожного i-го плеча:



,

де   (з – статичний коефіцієнт використання використання вантажопідйомності;
Qc – добовий обсяг перевезень;

  nоi – число оборотів одного тягача за зміну на даному i-му плечі.

У зв'язку з тим, що техніко-експлуатаційні показники і показники використання будуть расчитываться для АТП, що обслуговує 1-е плече маршруту, тут і далі показані формули відносно тільки його.

Середньодобовий пробіг, км:



,
де   lег – довжина їздки з вантажем – фактично дорівнює Lп, км.

Число оборотів для одного напівпричепа за період при їхньому наскрізному русі, з обліком, що вони передаються від водія до водія:



,

де   Др – кількість робочих днів за період, дн. 

Число напівпричепів на маршруті:



.

де   (д – динамічний коэфициент використання вантажопідйомності; 
Продуктивність за їздку, т:

Uе=qн((з, 

де  (з – статичний коефіцієнт використання вантажопідйомності.

Продуктивність за їздку, ткм:

Wе= Uе(lег.
Виробнича програма розраховується по наступних формулах:

Облікова кількість автомобілів, од:



,
де   (у – коефіцієнт випуску автомобілів на лінію.

Облікова кількість напівпричепів, од:



,
де   (вп – коефіцієнт випуску напівпричепів на лінію.

День^-дні-автомобілі-дні автопредпрєиства, дн:

АДап=Асп(Дк, 

де   Дк – календарне число днів за період, дн.
Автомобілі-дні в експлуатації, дн:

АДэ=Аэ(Др,
де   Др – кількість робочих днів за період, дн. 

Загальний пробіг за період, км:

Lзаг(а)=lсс(АДэ.



Загальний пробіг напівпричепів за період, км:

Lобщ(п)=2(l м(nопм(Ппм.
Годинник в наряді за період, г:

АТн=Тн(АДэ.               
Кількість їздець за період для першого плеча:

Nе=2(nо(АДэ.
Продуктивність парку рухомого складу за період( т:



.
Продуктивність парку рухомого складу за період( ткм:



.
6.2. Вплив сезонності перевезень на техніко-експлуатаційні показники роботи автотранспорних засобів
Подальше підвищення продуктивності автолінії таким традиційно екстенсивним методом, як збільшення вантажопідйомності використовуваних АТС, неможливо. Мається можливість досягти максимальної продуктивності  на АТС  RENAULT 385.19 Т 4х2.2 при відповідній організації руху. 

Можна спроектувати роботу автолінії Луганськ – Днепропетровськ – Київ – Новоград Волинський – Рівне - Краковець у залежності від попиту на перевезення. За даними розрахунків техніко-експлуатаційних показників і виробничої програми для АТС заповнюю таблицю 6.1.

Таблиця 6.1 - Показники роботи АТС

	Показники використання і продуктивності АТС
	Од. вим.
	Позначення
	У середньому- за I квар-тал
	У середньому- за II квар-тал
	У середньому- за III квар-тал
	У середньому- за IV квар-тал
	Разом за рік

	1.
	Обсяг перевезень «туди» і («назад») / усього
	г
	Qміс
	550

(400)
	500

(400)
	450 (400)
	500 (400)
	6000  (4800)  10800

	2.
	Час в наряді
	г
	Тн
	11.62
	—

	3.
	Довжина плеча
	км
	Lп
	206
	206

	4.
	Число ділянок маршруту
	
	Nд
	4
	4

	5.
	Число плечей, що обслуговуються даним АТП
	
	nп
	1
	1

	6.
	К-т використання  календарного часу
	
	до
	0.73
	0.73

	7.
	Середньодобовий пробіг
	км
	lсс
	456
	456

	8.
	Термін доставки вантажу «туди» і («назад»)
	г
	tд
	54.8 (35.9)
	54.8  (35.9)

	9.
	Число сідельних тягачів для 1-го плеча
	
	АЭ1
	1.15 (пр. 1)
	1.04 (пр.1)
	0.85 (пр. 1)
	1.04 (пр. 1)
	1

	10.
	Коефіцієнт використання пробігу на 1-м плечі
	
	(рд
	0.85
	0.85
	0.85
	0.85
	0.85


Продовження таблиці 6.1.
	11.
	Продуктивність за їздку «туди» і «назад»
	т
	Uї
	21.8 (18.2)
	21.8 (18.2)
	21.8 (18.2)
	21.8 (18.2)
	—

	12.
	Продуктивність за їздку
	ткм
	Wе
	4496 (3754)
	4496 (3754)
	4496 (3754)
	4496 (3754)
	—

	13.
	Число оборотів для  напівпричепа на місяць
	
	noпм
	4.41 (пр. 4)
	4.41 (пр. 4)
	4.41 (пр. 4)
	4.41 (пр. 4)
	—

	13.
	Число напівпричепів на маршруті
	
	Ппм
	7.3 (пр.7)
	7.1 (пр.7)
	6.8 (пр.7)
	7.1 (пр.7)
	7

	14.
	Облікова кількість тягачів
	
	Асп
	1.37 (пр. 1)
	1.26 (пр. 1)
	1.05 (пр. 1)
	1.26 (пр. 1)
	1

	15.
	Облікова кількість напівпричепів
	
	Псп
	7.85 (пр. 8)
	7.85 (пр. 8)
	7.85 (пр. 8)
	7.85 (пр. 8)
	8

	16.
	Автомобілє-дні автопредпємства
	дн
	АДап
	31
	30
	30
	31
	365

	17.
	Автомобілі-дні в експлуатації
	дн
	АДе
	21
	20
	19
	20
	240

	18.
	Загальний пробіг тягачів за період
	км
	Lзаг(а)
	9576
	9120
	8664
	9120
	109440

	19.
	Загальний пробіг напівпричепів за період
	км
	Lзаг(п)
	100800
	100800
	100800
	100800
	1209600

	20.
	Час в наряді за період
	г
	АТн
	244.0
	232.4
	220.8
	232.4
	2788.8

	21.
	Кількість потужних їздок за період
	
	Nї
	42
	40
	38
	40
	480

	22.
	Продуктивність парку
	т
	Q
	956
	911
	865
	911
	10729

	23.
	Продуктивність парку тягачів
	ткм
	Pа
	180797
	172188
	163578
	172188
	2066254

	24.
	Продуктивність парку напівпричепів
	ткм
	Рп
	1827063
	1740060
	1653057
	1740060
	20880720



Часова продуктивність автомобілів-тягачів на плечі, що обслуговується:


,

де   Uрч - час продуктивність АТС( т;

qн - припустима повна маса напівпричепа, т;

(с - статичний коефіцієнт використання вантажопідйомності;

(рд - коефіцієнт використання пробігу за день;
Vт - технічна швидкість – 48.3, км/рік;

lег - фактично дорівнює Lп (див. таблицю вище), км; 

tп-р - час простою під навантаженням-розвантаженням, г.
Результати розрахунку (6.1) зводимо в діаграму( яка зображена на рис. 6.1. 

Висновки: для порівняння результатів роботи автомобілів на лінії доцільно порівняти часову продуктивність. У загальному плані, зіставляючи чисельні
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Рис. 6.1. Гістограма продуктивності АТС на лінії.

зіставляючи чисельні значення uрч для наскрізного і дільничного руху на маршруті, ефективність роботи підвищується в 8 разів! У середньому кількість тягачів Ае в році, необхідних для виконання плану по перевезеннях і випускаються на лінію тим самим АТП, склало 1 проти 5 – різниця на 80% (дані відповідно по дільничному і наскрізному методу руху). 

Застосування дільничного методу руху дозволить прискорити термін доставки вантажу tд у прямому напрямку з 64.4 г. до 54.8 г – на 35%. Максимальне число водіїв даного АТП, що працюють на лінії, скоротиться з 13 до 2 – на 75%.
  Крім того, досягаються значно кращі умови праці водіїв і технічного забезпечення рухомого складу.


6.3.  Організація роботи водіїв
Робота водія відноситься до однієї з напружених форм праці, тому що вона зв'язана з великою нервово-емоційною напругою, вимагає постійній стійкості і концентрації уваги, протікає в часто мінливих умовах. Раціональна організація роботи водіїв полягає в такому нормуванні і розподілі їхнього робочого часу, при якому забезпечується досягнення і підтримка високої ефективності праці протягом усієї робочої зміни. Вона містить у собі встановлення режиму роботи, графіків виходу на роботу, виду обліку робочого часу.
Нормативним документом, яким варто керуватися при складанні графіків роботи водіїв, є «Положення про робочий час і час відпочинку водіїв автомобілів», складене відповідно до норм вітчизняного трудового законодавства.

Нижче, на мал. 6.1 приведений графік роботи двох водіїв, закріплених за одним автомобілем.

Графік роботи водіїв на лінії на                  місяць 2003р.
Тривалість зміни:  11.62 год                          Кількість водіїв:       2
Робота рухливого складу: однозмінна (2 вод.)  Кількість автомобілів:   1
Час виходу з АТП:           08.00                             Число робочих змін:         11
Час повернення в АТП:   20.00                   Час роботи: 255.6 ч
	Числа місяця
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30

	1-й водій:
	р
	в
	р
	о
	р
	
	
	о
	р
	о
	р
	в
	
	
	р
	о
	р
	о
	р
	
	
	в
	р
	о
	р
	о
	
	
	р
	о

	2-й водій:
	о
	р
	в
	р
	о
	
	
	р
	о
	р
	о
	р
	
	
	в
	р
	о
	р
	о
	
	
	р
	в
	р
	о
	р
	
	
	о
	р

	Усього годин 1-й водій:
	127.8

	Усього годин 2-й водій:
	127.8


Умовні позначки: порожній осередок – вихідний день тижня, р – робочий день, 
в – вихідний день, о – додатковий день для міжсмінного відпочинку.

Рис. 6.1 -  Графік  роботи водіїв на лінії.

Така форма організації праці водіїв є найбільш раціональної, тому що забезпечує більш повне використання основних виробничих фондів підприємства, сприяє підвищенню вироблення і безпеки руху рухомого складу і створює водіям нормальні умови праці.


7.  РОЗРАХУНОК ВИТРАТ
Для оцінки економічної ефективності організаційно-технічних заходів проекту, спрямованих на удосконалювання існуючої організації перевезень вантажів і поліпшення техніко-експлуатаційних і економічних показників використання рухомого складу автомобільного транспорту, в економічній частині проекту розраховую:

· витрати на експлуатацію рухомого складу і собівартість     перевезень;
· техніко-економічні  показники  проекту;

· показники  економічної  ефективності  магістрської роботи.


7.1. Розрахунок кошторису витрат на перевезення
Нижче розглядаються загальні положення методики калькулювання собівартості перевезень і визначення витрат по статтях.

 Застосовувані розрахункові формули:

Розрахунок палива на пробіг, л:



,

де   Нпр – норма витрати палива на 100 км. пробігу – 33 і 28.3 для тягачів МАЗ і RENAULT відповідно, л;

Lобщ – загальний пробіг автомобілів, км.

Розрахунок необхідної кількості палива на транспортну роботу, л:



,

де  1.3 – норма витрати палива на одну ткм транспортної роботи;

Ра – транспортна робота, ткм. 

Розрахунок витрати палива на зимовий період часу, л:


,
де  4.2 – середній відсоток витрати палива на зимовий період часу;
Розрахунок додаткової витрати палива на внутрігаражні нестатки, л:


, 

де  0.5 – витрата палива на внутрігаражні нестатки, %.
Розрахунок необхідної кількості палива на виробничу програму, л:


.
Розрахунок зекономленого палива, л:


,
де  ( - відсоток зекономленого палива.
Розрахунок витрат по статті «Пальне», грн:


,

де  Ц – ціна за один літр палива – 1.67 грн (опт.).

Розрахунок витрат по статті «Мастильні та інші експлуатаційні матеріали», грн:


,

де  ( – укрупнений відсоток витрат на мастильні та інші експлуатаційні матеріали – 4 %. 

Розрахунок витрат на паливо і мастильні матеріали представлений у табл. 7.1.

Таблиця 7.1 -  Розрахунок витрат на паливо, мастильні та інші експлуатаційні матеріали
	Показники
	Од. вим.
	До впровадження
	Після впровадження

	Tпр
	л
	303811.2
	30643.2

	Ттр
	л
	148175.81
	26861.3

	Тзим
	л
	18983.45
	2415.19

	Твн
	л
	2354.85
	299.6

	Тзаг
	л
	473325.31
	60219.29

	Те
	л
	9466.51
	1204.39

	З2
	грн
	773’098
	98’358

	З3
	грн
	30’924
	3’934


Всі автомобільні господарства, крім автотранспорту, не виділеного на госпрозрахунок, щомісяця роблять нарахування (резервування) сум на відновлення зносу автомобільних шин і їхній ремонт на підставі даних про фактичний пробіг експлуатованих автомобільних шин, включаючи автомобільні шини, відновлені методом накладення протектора по встановлених нормах у відсотках до вартості комплекту.

Розрахунок перепробігу шин, км:

 

,   
де  ( – відсоток перепробігу автошин – 10 % і 13 % для тягачів МАЗ і RENAULT відповідно. 


Розрахунок необхідної кількості автошин, шт:



,

де   n – кількість автошин на одному автомобілі – 10, 6, 6 і 4 для тягачів МАЗ, RENAULT, шт;

Lшин – норма пробігу автошин до списання – відповідно до норм для міжміських перевезень – 77000, 84000 і 77000 – для тягачів МАЗ, RENAULT і напівпричепів усіх марок відповідно, км.

Розрахунок витрат на відновлення зносу і ремонт автошин, грн:

 

,

де   Нв – норма витрат на 1000 км пробігу, грн;

Цш – вартість одного комплекту шин – 2000 і 4500 для тягачів МАЗ і RENAULT відповідно, грн.
Розрахунок витрат на відновлення зносу і ремонт шин причіпного складу, грн:

 

,

де   Нв – норма витрат на 1000 км пробігу, грн;

Цш – вартість одного комплекту шин для напівпричепа – 2000, грн.
Розрахунок економії від перепробігу автошин, грн:



,

де   Нэ – норма економії на 1000 км перепробігу, грн. 
Розрахунок премії водіям за перепробіг автошин, грн:



,

де   % – відсоток преміювання водіїв за перепробіг автошин – 60 %. 
Розрахунок витрат по статті «Знос і ремонт авторезини», грн:



.

Розрахунок витрат по статті «Експлуатаційний ремонт і технічне обслуговування автомобілів», грн:



,


де  Нто, тр – норма витрат на технічне обслуговування і ремонт автомобілів на 1000 км – 59 грн.


Розрахунок витрат по статті «Амортизація автотранспорту» розраховується в скороченому варіанті (без розрахунку відрахувань на КР) підсумовуванням значень амортизації окремо для кожного типу рухомого складу. Одержуємо:



,

де  Сба – балансова вартість одного тягача – 283334 і 333244 для тягачів МАЗ і RENAULT відповідно, грн;

 Нва – норма амортизаційних відрахувань на повне відновлення для автомобілів більш 2 т на 1000 тис. км пробігу – 0.3 (.

 

,
Сбп – балансова вартість одного напівпричепа – 291667 і 266677, напівпричепів FRUEHAUF і SHMITZ відповідно грн;

Нвп – норма амортизаційних відрахувань на повне відновлення для причепів і напівпричепів усіх марок на 1000 тис. км пробігу – 0.45 (.



.

Розрахунок витрат по статті «Накладні витрати», грн:



,

де   Ннакл – норма накладних витрат на один автомобіль у рік – 2833 грн;

Асп – среднесписочное кількість автомобілів, од.
Розрахунок необхідної кількості автошин, витрат на знос і ремонт авторезины, витрат на експлуатаційний ремонт і технічне обслуговування, амортизації автотранспорту, накладних витрат представлений у табл. 7.2.
Таблиця 7.2 - Розрахунок витрат на знос і ремонт авторезины експлуатаційний ремонт і технічне обслуговування автомобілів і накладних витрат
	Показники
	Од. вим.
	До впровадження
	Після впровадження

	Lпер
	км
	92064
	14227

	Nш(а+п)
	од
	108+71=179
	6+62=68

	Сша
	грн
	194’400
	24’300

	Сшп
	грн
	127’800
	111’600

	Эш
	грн
	9’846
	2’055


Продовження таблиці 7.2.
	Пшв
	грн
	5’907
	1’233

	Сва
	грн
	782’544
	109’440

	Свп
	грн
	11’738’160
	1’496880

	З4
	грн
	312’354
	133’845

	З5
	грн
	1’086’970
	778’673

	З6
	грн
	1’956’360
	1’606’320

	З7
	грн
	19’833
	2’833


Розрахунок підготовчо-заключного часу, г:



,

де  0.38 – підготовчо-заключний час з урахуванням медогляду на одну зміну, г;

 АТн – годинник в убранні, г;

12 – тривалість робочої зміни, г.

Розрахунок підготовчо-заключного часу для водіїв, що працюють по системі змінної їзди, г:



.

Розрахунок чисельності водіїв, чіл:



,

де  Фрв – річний фонд робочого часу – для водіїв, що працюють 12 г у зміну, а також працюючих на міжміських перевезеннях по системі змінної їзди – складає 1440 г.
Розрахунок чисельності водіїв по класах, люд:



,

де  ( – відсоток чисельності водіїв відповідного класу – 25 % для водіїв I класу і 75 % для водіїв II класу. 

Розрахунок відрядної заробітної плати водіїв, грн:



,

де   R1т – розцінка за 1 т погрузо-разгрузочных робіт – 2.62 грн;

Q – обсяг перевезень, т;

R1ткм – розцінка за 1 ткм – 1.42 грн;


Р – вантажообіг, ткм;

ДО1 – коефіцієнт, що враховує роз'їзний характер роботи – 1.5;

ДО2 – коефіцієнт, що враховує надбавку до заробітної плати за транспортування вантажів, що відповідає класу – для III класу складає 1.5, для IV класу – 1.66.
ДО3 – коефіцієнт, що враховує виконання робіт з ТЕ і ТР у шляху – 1.5;

ДО4 – коефіцієнт, роботу водіїв за понаднормовий час – 1.55.
Розрахунок доплати за класність, грн:



,

де З(кл) – годинна тарифна ставка водія відповідного класу, для водіїв II класу 10.2 грн, I класу – 11.48 грн;

( – відсоток доплати за класність – для водіїв II класу 10 %, I класу – 25%;

Nвкл – кількість водіїв відповідного класу, люд.

Розрахунок премій водіям з фонду оплати праці, грн:



,

де   ( – відсоток преміювання водіїв – 70 %.

Розрахунок премії за економію пального, грн:



,

де   Ц – ціна одного літра палива – 1.67 грн (опт.);

( – відсоток преміювання водіїв – 60 %.

Розрахунок основного фонду оплати праці, грн :



.

Розрахунок додаткового фонду оплати праці, грн:



.

де   (ФОТдоп – відсоток відрахувань на додаткову заробітну плату відповідно до нормативу – 10 %.

Розрахунок загального фонду оплати праці:



.

Розрахунок відрахувань у соціальне страхування, грн:



,

де   ( – відсоток відрахувань у соціальне страхування – 5.3 %.



Розрахунок витрат по статті «Основна і додаткова заробітна плата з відрахуваннями в соціальне страхування шоферів і кондукторів», грн:



.

Розрахунок фонду заробітної плати з відрахуваннями в соціальне страхування шоферів і кондукторів представлений у табл. 7.3.
Собівартість перевезень варто розглядати як синтетичний показник, що відбиває комплексний вплив обсягу виконаної роботи, використання робочого часу, продуктивності праці, використання устаткування, нової техніки, організації матеріально-технічного постачання, а також ряду інших факторів.


Таблиця 7.3 - Розрахунок витрат на основну і додаткову заробітну плату з відрахуваннями в соціальне страхування
	Показники
	Ед. изм.
	До впровадження
	Після впровадження

	Тпз
	г
	91.2
	102.6

	Nв
	
	13
	2

	Nвкл
	
	3 водія –  I кл        10 водіїв – II кл
	1 водій – I кл        1 водія – II кл

	 ЗПсд
	грн
	663’914
	4’433

	 ЗПкл
	грн
	вод. I кл: 14’688     вод II кл: 11’016 
	вод. I кл: 4’134     вод. II кл: 1’469 

	П
	грн
	482’732
	34’951

	 Пт
	грн
	8’737
	1’319

	ФОТосн
	грн
	1’181’086
	86’201

	ФОТдоп
	грн
	118’109
	8’620

	ФОТобщ
	грн
	1’299’195
	94’821

	Нот
	грн
	68’857
	5’327

	З1
	грн
	1’368’052
	105’837


Розрахунок повної собівартості, грн:



.
Транспортна робота виконується тягачами і напівпричепами, що знаходяться на балансі даного АТП. Розрахунок собівартості 10 ткм, грн (ткм:



.

Сумарні витрати по елементах на виконання транспортної роботи, що буде нести одне і теж АТП, представлені в таблиці 7.4 і окремо в таблиці 7.5.
Для калькулювання собівартості перевезень використовують дані транспортно-фінансового плану діяльності підприємства, зокрема: план перевезень, виробничу програму експлуатації, технічного обслуговування і ремонту рухомого складу, план по праці і заробітній платі, план матеріально-технічного постачання і фінансовий план. Якщо підприємство здійснює різні види перевезень, то калькулювання собівартості перевезень роблять по кожнім виді перевезень або робіт окремо. Калькуляція собівартості визначається по всіх статтях витрат і представлена в табл. 7.4.

Таблиця 7.4 - Калькуляція собівартості перевезень
	Статті витрат
	Повна собівартість до впровадження, грн 
	Повна собівартість після впровадження, грн
	Собівартість 10 ткм до впровадження, грн/10 ткм
	Собівартість 10 ткм після впровадження, грн/ 10 ткм

	«Основна і додаткова зарплата з відрахуваннями в соцстрахування шоферів і кондукторів»
	1’368’052
	156’729
	0.88
	0.1

	«Пальне»
	773’098
	98’358
	0.68
	0.1

	«Мастильні та інші експлуатаційні матеріали»
	30’924
	3’934
	0.03
	0.002

	«Знос і ремонт авторезины»
	31’235
	133’845
	0.27
	0.064

	«Експлуатаційний ремонт і техобслуговування автомобілів»
	1’086’969
	778’673
	0.95
	0.37

	«Амортизація автотранспорту»
	1’956’360
	1’606’320
	1’716
	0.77

	«Накладні витрати»
	19’833
	2’833
	0.017
	0.001

	РАЗОМ:
	5’547’591
	2’780’693
	4.55
	1.33


Таблиця 7.5 - Повна собівартість і собівартість одиниці транспортної роботи
	Показники
	Од. вим.
	До впровадження
	Після впровадження

	З
	грн
	5’547’591
	2’780’693

	S
	грн / 10 ткм
	4.87
	1.33




Зниження собівартості перевезень має велике значення, тому що у всіх галузях виробництва значну частку витрат на виробництво продукції складають транспортні витрати. Зниження собівартості перевезень дозволяє знижувати тарифи на перевезення вантажів і тим самим собівартість продукції інших галузей промисловості в результаті зменшення частки транспортних витрат. Рисунок 7.1 дає уявлення про розрахунки, представлених у таблиці 7.4.

Постійний пошук шляхів і резервів зниження собівартості перевезень є найважливішою задачею, оскільки рішення її зв'язане з потребою зниження витрат упредметненої і живої праці і збільшення прибутку автопредпрємства, як джерела власного фінансування.
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Рис.7.1. Порівняльна гістограма, складена за результатами калькулювання собівартості перевезень.


ВИСНОВОК

Загальна частина. Принцип доставки «точно в термін» у даний час уточнюється й означає вимога «доставка по потребі». Остання вимога в більшому ступені відповідає інтересам виробництва і розподілу і відповідає ідеям «тянущей» логистической системи «Канбан» (Японія). Реалізація принципу «доставка по потребі» виключає збереження і зміст додаткових запасів у виробника або постачальника. Облік і зміст запасів – одна з центральних проблем логістики, вона зв'язана з безперервним визначенням і підтримкою раціонального рівня запасів, частоти їхнього поповнення і витрати.

Технологічна частина. У результаті зроблених розрахунків у технологічному  розділі, за рахунок проведення організаційно-технологічних заходів зросла продуктивність на 44(, зменшилась кількість автомобілів, що працюють на маршруті на 80(, загальний пробіг парку збільшився на 30(. Такий загальний показник, як годинна продуктивність автомобіля за робочий день, зріс на 89(. 

 Оцінка економічних результатів показала що: собівартість 10ткм транспортної роботи знизилася на 71%, кількість водіїв, що працюють на маршруті, скоротилося з 13 до 2 чоловік, прибуток АТП за рахунок організації зворотного завантаження і зниження собівартості перевезень збільшилася на 90(, економія капітальних вкладень склала 595000000 карбованців. 

На підставі сказаного вище, можна припустити наступне: упровадження дільничного методу руху по автомобільній лінії Луганськ – Дніпропетровськ – Київ – Новоград-Волинський – Рівне - Краковець  з використанням елементів логістики, варто вважати за доцільне, що доведено технологічними й економічними розрахунками.
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