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Кваліфікаційна робота бакалавра, 49 стор., 9 рис., 5 таблиць., 18 літ. дж., 4 арк. кресл.

У бакалаврській роботі представлена загальна характеристика автотранспортного підприємства, його основні техніко-економічні показники. Розглянутий генеральний план підприємства, виробничий корпус. 

Вироблені розрахунки виробничої програми АТП і ділянки ДО. Для ділянки ДО вироблений вибір необхідного устаткування, складена технологічна карта для автомобіля ГАЗ- 53.
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ВСТУП

Метою автомобільного транспорту, як частини транспортного комплексу країни, являється задоволення потреби підприємств і населення країни у вантажних перевезеннях при мінімальних витратах усіх видів ресурсів. Ця генеральна мета забезпечується в результаті підвищення показників ефективності автомобільного транспорту : зростання провізної здатності транспорту і продуктивності транспортних засобів; скорочення собівартості перевезень; підвищення продуктивності праці персоналу; забезпечення екологічності транспортного процесу.

Технічна експлуатація як підсистема автомобільного транспорту повинна сприяти реалізації цілей автомобільного транспорту і мати керовані показники ефективності системи.

Знання кількісної і якісної характеристик закономірностей зміни параметрів технічного стану вузлів, агрегатів і автомобіля в цілому дозволяють управляти працездатністю і технічним станом автомобіля в процесі експлуатації, тобто підтримувати і відновлювати його  працездатністю.

Необхідність підтримки високого рівня працездатності вимагає, щоб велика частина несправностей була попереджена, тобто працездатність виробу була відновлена до настання несправності. Тому завдання ТЕ полягає головним чином в попередженні виникнення відмов і несправностей, а ремонту - в їх усуненні.

Забезпечення необхідного рівня технічної готовності рухомого складу для виконання перевезень при найменших трудових і матеріальних витратах є основною вимогою  виробничо-технічної бази автомобільного транспорту.

Рівень розвитку ПТБ чинить істотний вплив на показники роботи АТП, а значить на увесь процес роботи по ТО і ремонту. Якість робіт ТЕА має пряме відношення до рівня розвитку ПТБ. Технічна готовність автомобільного парку і його надійність, продуктивність підвищуватимуться з підвищенням показників і розвитком ПТБ. Однією з головних цілей системи ТО і ремонту являється якість робіт, що проводяться, надійність, рівень оснащеності робочого місця, поста. Приділення особливої уваги розвитку ПТБ в середовищі матеріально-технічної бази є зараз  як ніколи актуальним для автомобільного транспорту нашої країни. Безперервний розвиток автомобільної промисловості зарубіжних країн тільки посилює необхідність розвитку матеріально-технічної бази автомобільного транспорту.

Важливість автомобільного транспорту як елементу виробничої інфраструктури сільського господарства країни визначається не лише тим, що без його участі практично не здійснюється жоден вид господарської діяльності, але і тим, що їм перевозиться більше 80% усіх вантажів, які доставляються усіма видами транспорту. Автомобілі виконують або повністю увесь процес перевезень вантажів від виробника до споживача, або у взаємодії з іншими видами транспорту здійснюють початкову, проміжну або кінцеву його фазу.

Величезне значення автомобільний транспорт має для життя населення країни, як в містах, так і в сільській місцевості. Він сприяє підйому життя народу в економічних і культурно-побутових відносинах, вирівнюванню умов життя населення. 

1. ХАРАКТЕРИСТИКА АВТОТРАНСПОРТНОГО ПІДПРИЄМСТВА

1.1. Основні показники
Парк вантажних автомобілів, як транспорт загального користування, здійснює перевезення вантажів по території України. Автопарк має широку сферу обслуговування, автомоторний транспорт забезпечує зростаючі транспортні потреби населення і господарств, пов'язані з високою швидкістю і терміновістю пересування, доставкою вантажів безпосередньо від пункту відправлення до місця призначення, обслуговує райони з недостатньо розвиненою мережею маршрутів автомобільного транспорту.

Підприємство надає послуги з обслуговування організацій, робить послуги, як населенню, так і підприємствам по технічному обслуговуванню і ремонту.

Як рухомий склад для перевезення вантажів використовуються вантажні автомобілі марки "ГАЗ-53" усіх модифікацій. Автомобілі марки ЗИЛ-131 і ГАЗ-52 обслуговують вантажоперевезення для усіх господарюючих суб'єктів.

Автомобілі оснащені радіостанціями, що дозволяє досконалішу форму обслуговування населення і господарств району вантажоперевезеннями.

Прийом замовлень приймається по договорах, ув'язненою між господарюючими суб'єктами і автопарком, а також   диспетчерською службою, що працює цілодобово.

При виїзді на лінію, автомобіль проходить контрольний огляд технічного стану, водій в медичному пункті медичний огляд про стан здоров'я.

У ремонтній зоні виробляється технічне обслуговування ремонт не лише власного, але і приватного рухомого складу.

У АТП проводиться технічний огляд вантажного транспорту усіх марок, заміна номерів, водійських посвідчень, оформляється купівля-продаж автомобілів.

Нижче наводяться техніко-економічні показники автотранспортного підприємства за 2013-2017 р. (таблиця.1.1).

1.2. Генеральний план АТП
Генплан підприємства - це план відведеної під забудову земельної ділянки території, орієнтований відносно проїздів загального користування і сусідніх володінь, з вказівкою на нім будівель і споруд по їх габаритному контуру, майданчики для безгаражного зберігання рухомого складу по території.

Генеральні плани розробляються відповідно до вимог  СНиП  II - 89 - 80 "Генеральних планів промислових підприємств", СНиП ІІ - 60 - 75 "Планування і забудова міст, селищ і сільських населених пунктів", СНиП ІІ - 93 - 74 "Підприємства по обслуговуванню автомобілів" і ОНТП-АТП-СТО - 80.

При проектуванні підприємства для конкретних умов цього міста або іншого населеного пункту розробці генерального плану передує вибір земельної ділянки під будівництво, яка має важливе значення для досягнення найбільшої економічності  будівництва АТП і зручності його експлуатації. Основними вимогами, що пред'являються до ділянок при їх виборі, є:

оптимальний розмір ділянки (бажано прямокутної форми з відношенням сторін від 1:1 до 1:3);
Таблиця 1.1 - Техніко-економічні показники АТП
	Показники
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017

	Середнесписочна кількість
	158
	152
	145
	115
	115

	Авто-дні в роботі
	28199
	22373
	30224
	22982
	25423

	Коефіцієнт технічної готовності
	0,764
	0,67
	0,71
	0,85
	0,8

	Коефіцієнт випуску на лінію
	0,51
	0,51
	0,61
	0,7
	0,71

	Загальний пробіг, тис. км
	3370
	3420
	3490
	4500
	4630

	Середньодобовий пробіг, км
	120
	153
	115
	196
	209

	Час у вбиранні
	10,1
	11,6
	7,4
	11,3
	12,1

	Авто-години у вбиранні, т. год.
	285
	260
	225
	260
	275

	Об'єм перевезень :

для  автомобілей вантажного призначення
	1944

4200
	1690

7300
	1300

11900
	1570

16600
	1650

17000

	Експлуатаційна швидкість, км/годину
	11,8
	13,1
	15,1
	17,3
	19,1

	Міра зношеності автомобіля
	0,73
	0,77
	0,81
	0,85
	0,89

	Автодні в господарстві
	55292
	43868
	49547
	32831
	31652

	Дохід 

Витрата 

тис. грн.
	25400

23700
	25760

23600
	30900

29100
	31800

30050
	34100

31500


відносно рівний рельєф місцевості і хороші гидрогеологические умови;

близька прихильність до проїзду загального користування і інженерних мереж;

можливість забезпечення теплом, водою, газом і  електроенергією, скиданням каналізаційних і зливових вод;

відсутність будов, що підлягають зносу;

можливість резервування площі ділянки з урахуванням перспективи розвитку підприємства.

Побудова генерального плану багато в чому визначається  об'ємно-планувальним рішенням будівель (розмірами і конфігурацією будівлі, числом поверхів і ін.), тому генплан і об'ємно-планувальні рішення взаємозв'язані і зазвичай при проектуванні опрацьовуються одночасно.

Перед розробкою генплану заздалегідь уточнюють перелік основних будівель і споруд, що розміщуються на території підприємства, площі їх забудови і габаритні розміри в плані.

На стадії техніко-економічного обгрунтування і при попередніх розрахунках потрібна площа ділянки підприємства (у гектарах) :

Fуч = 10-6( Fз.пс+ Fз.вс+ Fоп ) Kз

де 
Fз.пс - площа забудови виробничо-складських будівель, м2;



Fз.вс - площа забудови допоміжних будівель, м2; 


Fоп - площа відкритих майданчиків для зберігання рухомого складу, м2; 


Kз - щільність забудови території, %

Залежно від компонування основних приміщень (будівель) і побудов підприємства забудова ділянки може бути об'єднаною (блокованою) або роз'єднаною (павільйонною). При об'єднаній забудові усі основні виробничі приміщення розташовуються в одній будівлі, а при роз'єднаній - в будівлях, що окремо стоять.

При розробці генеральних планів будівлі і споруди з виробничими процесами, що супроводжуються виділенням в атмосферу диму і пилу, а також з вибухонебезпечними процесами, необхідно розташовувати по відношенню до інших будівель і споруд з навітряного боку. Склади легкозаймистих матеріалів, що згорають, по відношенню до виробничих будівель слід розташовувати з підвітряного боку. Будівлі обладнані, светоаэрационными ліхтарями, бажано орієнтувати так, щоб осі ліхтарів були перпендикулярні або знаходилися під кутом 45° до переважаючого напряму вітрів літнього періоду.

При розміщенні будівель необхідно враховувати рельєф місцевості і гидрогеологические умови. Раціональне розташування будівель повинне забезпечувати виконання мінімального об'єму земляних робіт при плануванні майданчика. Так, будівлі прямокутної конфігурації в плані, як правило, повинні розміщуватися так, щоб довга сторона будівлі була розташована перпендикулярно напряму ухилу на території майданчика.

Основними показниками генерального плану є площа і щільність забудови, коефіцієнти використання і озеленення території.

Площа забудови визначається як сума площ, зайнятих будівлями і спорудженнями усіх видів, включаючи навіси, відкриті стоянки автомобілів і складів, резервні ділянки, намічені відповідно до завдання на проектування. У площу забудови не включаються площі, зайняті отмостками, тротуарами, автомобільними дорогами, відкритими спортивними майданчиками, майданчиками для відпочинку, зеленими насадженнями, відкритими стоянками автомобілів. 

Щільність забудови підприємства визначається відношенням площі забудови до площі ділянки підприємства. 

Коефіцієнт використання території визначається відношенням площі, зайнятої будівлями, спорудами, відкритими майданчиками, автомобільними дорогами, тротуарами і озелененням, до загальної площі підприємства.

Коефіцієнт озеленення визначається відношенням площі до загальної площі підприємства.

1.3. Виробничий корпус

Об'ємно-планувальне рішення будівлі підпорядковане його функціональному призначенню. Розробляється з урахуванням кліматичних умов, сучасних будівельних вимог, необхідності максимального блокування будівель, необхідності забезпечення можливості зміни технологічних процесів і розширення виробництва без істотної реконструкції будівлі, вимог з довкілля охорони, протипожежних і санітарно-гігієнічних вимог, а також ряду інших, пов'язаних з опалюванням, енергопостачанням, вентиляцією і ін.

Найважливішою з цих вимог є індустріалізація будівництва, що передбачає монтаж будівлі із збірних уніфікованих, в основному залізобетонних конструктивних елементів (фундаментальні блоки, колони, балки, ферми і ін.), що виготовляються індустріальним способом. Для індустріалізації будівництва потрібна уніфікація конструктивних елементів в цілях обмеження номенклатури і числа типоразмеров елементів, що виготовляються. Це забезпечується конструктивною схемою будівлі на основі застосування уніфікованої сітки колон, які служать опорами покриття або міжповерхового перекриття будівлі.

Сітка колон вимірюється відстанями між осями рядів в подовжньому і поперечному напрямах. Розміри прольотів і крок колон, як правило, мають бути кратні 6 м. Як виняток при належному обгрунтуванні допускається приймати прольоти 9 м

Одноповерхові виробничі будівлі АТП в основному проектуються каркасного типу з сіткою колон 18×12 і 24×12 м. Застосування сітки колон з кроком 12 м дозволяє краще використовувати виробничі площі і на 4 - 5% понизити вартість будівництва в порівнянні з аналогічними будівлями з кроком колон 6 м 

Для багатоповерхових будівель нині залізобетонні будівельні конструкції розроблені для сіток колон 6×6, 6×9, 6×12 і 9×12 м. При цьому на верхньому поверсі допускається укрупнена сітка колон (18×6 і 18×12 м). Багатоповерхові будівлі з більшою сіткою колон вимагають застосування індивідуальних конструкцій, що до певної міри стримує ширше застосування багатоповерхових АТП як для спеціальної техніки  і для вантажних автомобілів.

Висота приміщень, тобто відстань від підлоги до низу конструкції покриття (перекриття) або підвісного устаткування приймається з урахуванням забезпечення вимог технологічного процесу, вимог уніфікацій будівельних параметрів будівель і розміщення підвісного транспортуючого устаткування (конвеєри, талі і ін.).

За відсутності підвісних пристроїв висота виробничих приміщень обчислюється від верху найбільш високого автомобіля в робітнику його положенні плюс не менше 2,8 м. Висота виробничих приміщень, в які автомобілі не в'їжджають, також має бути не менше 2,8 м

Висота приміщень для постів ТЕ і ТР залежно від типу рухомого складу, облаштування постів і підвісного устаткування приведена в таблиці 1.2.

Висоту приміщень на одноповерхових стоянках слід приймати на 0,2 м більш за висоту найбільш високого автомобіля, що зберігається в приміщенні, але в усіх випадках не менше 2 м 

Проте фактично висоту приміщень стоянок в одноповерховій будівлі виходячи з вимог уніфікації будівельних елементів приймають 3,6 м при прольотах 12 м, і 4,8 м - при прольотах 18 і 24 м

Висота поверхів багатоповерхових будівель (від відмітки чистої підлоги до відмітки чистої підлоги наступного поверху) приймається 3,6 або 4,8 м.
Таблиця 2 - Висота приміщень постів ТО і ТР 

	Рухомий склад
	Приміщення

	
	Не обладнані

краном
	Обладнані підвісним краном
	Оборудо-ванни мостовим краном

	
	Пости на подьем-никах
	Пости на канавах з моно-рельсом
	Пости на подьем-никах
	Пости на канавах
	

	Вантажні автомобілі

Автотракторна техніка

Вантажні автомобілі вантажопідйомністю, т:

Від 0,3 до 3,0

Від 3,0 до 5,0

Від 5,0 і більш

Автомобілі-самоскиди вантажопідйомністю, т:

До 5

Від   5 до 12

Від 27 до 40
	3,6

4,8

3,6

4,2

6,0

4,8

6,0

-
	3,6

4,8

4,2

4,8

6,0

4,8

6,0

-
	4,8

-

6,0

6,0

7,2

6,0

7,2

-
	3,6

-

4,8

6,0

6,0

6,0

7,2

-
	-

-

-

-

-

-

12,0


1.4. Пости, ділянки, зони виробничого корпусу АТП

Технологічне планування зон і ділянок є планом розставляння постів, автомобиле-мест очікування і зберігання, технологічного устаткування, виробничого інвентаря, підйомно-транспортного і іншого устаткування і є технічною документацією проекту, по якій розставляється устаткування. 

Міра опрацювання і деталізації технологічного планування залежить від етапу проектування.

Планувальне рішення зон ТО і ТР розробляється з урахуванням вимог СНиП ІІ - 93 - 74.

Для розміщення постів миття і прибирання автомобілів ІІ, ІІІ і ІV категорій, а також постів ТО і ТР автомобілів повинні передбачатися окремі виробничі приміщення.

У районах з середньою температурою найхолоднішого місяця вище 0° постів для миття і прибирання автомобілів, а також пости для виконання кріпильних і регулювальних робіт (без розбирання агрегатів і вузлів) допускається розміщувати на відкритих майданчиках або під навісами.

На АТП до 200 автомобілів І, ІІ і ІІІ категорій або до 50 автомобілів ІV категорії в одному приміщенні з постами ТО і ТР допускається розміщувати наступні ділянки: моторна, агрегатна, механічна, електротехнічна і карбюраторна (приладів живлення).

Пости (лінії) прибирально-мийних робіт зазвичай розташовуються в окремих приміщеннях, що пов'язано з характером виконуваних операцій (шум, бризки, випари). 

Пости діагностування розташовують або у відособлених приміщеннях або в загальному приміщенні з постами ТЕ і ТР. 
2. ОРГАНІЗАЦІЯ І УПРАВЛІННЯ ВИРОБНИЦТВОМ

2.1. Принципи і методи управління підприємством
Управління підприємством - складний процес. Воно повинне забезпечувати єдність дій і цілеспрямованість роботи колективів усіх підрозділів підприємства, ефективне використання в процесі праці різноманітної техніки, взаємопов'язану координовану діяльність тих, що працюють. З чого управління визначається як процес цілеспрямованої дії на виробництво для забезпечення ефективного його здійснення.

Підприємство є складною системою. Будь-яка система має керовану і таку, що управляє системи. Перша складається з ряду взаємозв'язаних виробничих комплексів : основних і допоміжних цехів, різного роду служб. Друга є сукупністю органів управління. Обидві системи пов'язано за допомогою інформації, що поступає від об'єктів управління, а також від зовнішніх джерел інформації в систему, що управляє, і рішень, що приймаються на основі цієї інформації, які у вигляді команд поступають в керовану систему для виконання.

Пропорційне співвідношення окремих частин системи - головна вимога її функціонування. Проте кожна система не є раз назавжди стабільною. Вона розвивається, міняється, удосконалюється. При цьому дія на підприємство можливо не лише з боку системи, але і з боку інших систем.

Процес виробництва і специфічні особливості його обумовлюють необхідність встановлення відповідних форм і функцій управління. Схематично управління виробництвом можна представити у вигляді ряду основних етапів, що охоплюють збір необхідної початкової інформації, передачу її керівникам відповідних підрозділів, обробку і аналіз її, вироблення рішень і, нарешті, аналіз результатів виконаних робіт і збір нової інформації.

2.2. Управління автотранспортним підприємством 
У автотранспортному підприємстві набута лінійно-штабної форми управління, що сформувалася на основі лінійної і функціональної систем управління, в якій у керівника-єдиноначальника є штаб, що складається з функціональних осередків (управлінь, відділів, груп, окремих фахівців), відповідних певній функції управління. Лінійно-штабна система управління забезпечує найбільш ефективне поєднання єдиноначальності з діяльністю компетентних фахівців, сприяюче підвищенню рівня управління виробництвом.

Усі організаційні підрозділи управління АТП, у тому числі експлуатаційна, технічна і економічна служби, здійснюють свою діяльність в тісній взаємодії і під керівництвом директора підприємства і його заступників (рис. 1).

На директора покладені відповідальні обов'язки: організація матеріально-технічного постачання, наукова організація праці на підприємстві; керівництво роботою по впровадженню нової техніки і технології, вдосконаленню транспортного процесу і виконанню підприємством зобов'язань перед державним бюджетом і банком. 

Питання підбору і підготовки кадрів, охорона праці і техніки безпеки, житлового і соціально-культурного будівництва вимагають також пильної і постійної уваги з боку керівника підприємства.

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Рис. 1 - Схема адміністративної підлеглості АТП

Директор підприємства наділений великими правами. Він встановлює структуру апарату управління, стверджує трансфинплан на основі завдань вищестоящої організації в межах, передбачених законом, вносить зміни до плану, приймає замовлення на перевезення від інших організацій, вносить зміни до титульних списків будівництва, стверджує і у разі потреби змінює проектні завдання і кошторисно-фінансові розрахунки на будівництво окремих об'єктів.

Начальник майстерень відповідає за виконання плану за усіма показниками, належний технічний стан і використання рухомого складу, організацію праці шоферів, ремонтних і інших робітників, стан трудової дисципліни, проводять роботу по поліпшенню умов праці. Вони наділені правами в частині заохочення і покарання працівників колон і цехів, привласнення робітником кваліфікаційного розряду. За їх уявленням вирішуються питання найму і звільнення робітників і інших працівників цехів.

Директор у своїй роботі спирається на колектив трудящих і громадські організації, і багато питань вирішує спільно.

Майстри стоять на чолі кожної ділянки і є його технічним і господарським керівником. Вони організовують процес виробництва, забезпечують строге дотримання технологічної дисципліни і високу якість технічного обслуговування ремонту транспортних засобів.

Служба експлуатації організовує свою роботу на встановленого плану перевезень для обслуговуваних підприємств  і організацій по видах вантажів і вантажовідправниках, а також плану пасажирських перевезень. Вона знаходить можливості для найбільш раціонального здійснення цих перевезень з найменшими витратами.

Плановий відділ керується діючими положеннями і на підставі вказівок директора організовує розробку перспективних і поточних планів підприємства здійснює керівництво складанням планів в колонах і цехах, координує роботу інших відділів по складанню ними відповідних розділів планів, доводить затверджені плани до колон, цехів і служб.

Відділ кадрів розробляє пропозиції по поліпшенню організації праці шоферів, ремонтних і інших робітників підприємства, вдосконаленню системи оплати праці і вирішує питання, пов'язані з впорядкуванням заробітної плати.

Бухгалтерія проводить облік наявності засобів, виділених в розпорядження підприємства, збереження і рівня використання їх, організовує виконання фінансового плану, перевіряє стан фінансового господарства підприємства, проводить велику оперативну роботу по організації розрахунків з клієнтурою, постачальниками і фінансовими органами, організовує первинний облік витрачання матеріальних ресурсів і грошових коштів. 
3. ТЕХНОЛОГІЧНИЙ РОЗРАХУНОК
Для розрахунку виробничої програми і об'єму робіт АТП потрібні наступні початкові дані: тип і кількість рухомого складу, середньодобовий пробіг автомобілів і їх технічний стан, дорожні і природно-кліматичні умови експлуатації, режим роботи рухомого складу і режими ТО і ТР.

Таблиця 3. Початкові дані 

	№
	Тип рухомого складу
	Кількість


	Умови експлуатації
	Середньодобовий пробіг

	1

2
	ЗИЛ

ГАЗ
	40

75
	ІІІ
	209

67


3.1. Розрахунок виробничої програми по ТЕ для автомобілів марки "ГАЗ"

Для розрахунку програми вибираємо нормативні значення пробігів рухомого складу до КР і періодичності ТО- 1 і ТО- 2, які встановлені Положенням. 

Lk  = 300000 км;
L2  = 20000 км;
L1  = 5000 км.
Число технічних дій на один автомобіль за цикл визначаємо відношенням циклового пробігу до пробігу до цього виду дії. Оскільки цикловий пробіг прийнятий рівним пробігу автомобіля до капітального ремонту, те число КР одного автомобіля за цикл дорівнюватиме одиниці. Чергове останнє за цикл ТО- 2 не проводиться, і автомобіль прямує в КР. У ТО- 2 входить обслуговування ТО- 1, яке виконується одночасно з ТО- 2. тому в цьому розрахунку число ТО- 1 за цикл не включає обслуговування ТО- 2. Періодичність виконання щоденних обслуговувань прийнята рівною середньодобовому пробігу:

Число КР :

Nk= Lц/ Lk= Lк/ Lk  ;                                                                                   
Nk =300000/300000=1;
Число ТО-1:

N1= Lк/ L1 -( Nk + N2);                                                                                
  N1 =300000/5000 -(1+14)=45;
Число ТО-2:

N2= Lк/ L2 - Nк 4;                                                                                         
N2 =(300000/20000) - 1=1;
Число ЕО :

NЕО=Lк/ Lсс;                                                                                               
NЕО =300000/209=1435.
Оскільки виробничу програму підприємства розраховують на рік, то для визначення числа ТЕ за рік зробимо відповідний перерахунок набутих значень NЕО, N1 і N2 за цикл, використовуючи коефіцієнт переходу від циклу до року. Для того, щоб визначити коефіцієнт переходу нам потрібно буде спочатку розрахувати коефіцієнт технічної готовності αт  і річний пробіг одного автомобіля Lг. Коефіцієнт технічної готовності розраховується по формулі:

αт=1/ (1 + lcc (ДТО-ТР/1000+Дк/ Lk)),                                                           
αт = 1/(1 + 209 (0,2/1000 + 15/300000)) = 0,95;
тут 
ДТО-ТР   - питомий простій автомобіля в ТЕ і ТР в днях на 1000 км пробігу; 


Дк - число днів простою автомобіля в КР.
Визначуваний річний пробіг:

Lг = Драб.гlccαт  ;                                                                                            
Lг = 356 * 209 * 0,95 = 72 470,75 км;
Після чого знаходимо коефіцієнт переходу від циклу до року:

ηг = Lг/ Lk;                                                                                                  
ηг =72470,75/300000=0,24;

Річне число ЕО, ТО- 1, і ТО- 2 на один обліковий автомобіль складе:

NЕО.г = NЕО*ηг;                                                                                            
NЕОг =1435*0,24=344,4;
N1.г = N1*ηг;                                                                                                
N1.г =45*0,24=10,8;
N2.г = N2*ηг;                                                                                              
N2.г =14*0,24=3,36;
Для усієї групи автомобілів :

Σ NЕО.г = NЕО.г*Аи;                                                                                   

Nk =344,4*40=13776;
Σ N1.г = N1.г*Аи;                                                                                       

Σ N1.г =10,8*40=432;

Σ N2.г = N2.г*Аи;                                                                                        

Σ N2.г =3,36*40=134,4;

де 
Аи  - облікове число автомобілів.
Згідно з положенням, як окремий вид обслуговування не планується і роботи по діагностуванню рухомого складу входять в об'єм робіт ТЕ і ТР. При цьому залежно від методу організації діагностування автомобілів може вироблятися на окремих постах або бути поєднано з процесом ТЕ. Тому число діагностичних дій визначається для наступного розрахунку постів діагностування і його організації.

На АТП відповідно до Положення передбачається діагностування рухомого складу Д- 1 і Д- 2.

Діагностування Д- 1 призначене головним чином для визначення технічного стану агрегатів, вузлів і систем автомобіля, що забезпечують безпеку руху. Д- 1 проводиться, як правило, з періодичністю ТО- 1.
Діагностування Д-1:

Σ Nд -1г = Σ N1.г +0,1 Σ N1.г + Σ N2.г;                                                        

Σ Nд -1г =432+0,1*432+134,4=609,6;

Діагностування Д-2:

Σ Nд -2г = Σ N2.г + 0,2 Σ N2.г;                                                                      

Σ Nд -2г =134,4+0,2*134,4=161.

3.2. Розрахунок виробничої програми по ТО для автомобілів марки "ЗИЛ"

Спочатку знаходимо коефіцієнт технічної готовності αт по формулі: 

αт=1/ (1 + lcc (ДТО-ТР/1000 + Дк/ Lk)= 1/ (1 + 67(0,2/1000 + 12/ 300000) = 0,98;

Далі визначуваний річний пробіг цієї групи :

Lг = Драб.гlccαт = 365 * 67 * 0,98 = 23965,9 км;
Коефіцієнт ηг = Lг/ Lk= 23965,9/300000=0,08; 

Річне число ЕО, ТО- 1, і ТО- 2 на один обліковий автомобіль і увесь парк складе:

NЕО.г = NЕО*ηг =1435*0,08=114,8;
N1.г = N1*ηг =45*0,08=3,6;
N2.г = N2*ηг =14*0,08=1,12;
Σ NЕО.г = NЕО.г*Аи =114,8*75=8610;

Σ N1.г = N1.г*Аи =3,6*75=270;

Σ N2.г = N2.г*Аи =1,12*75=84;

Визначення числа діагностичних дій Д- 1 і Д- 2 на парк автомобілів марки ЗИЛ за рік. 

Діагностування Д-1:

Σ Nд -1г = Σ N1.г +0,1 Σ N1.г + Σ N2.г =270+0,1*270+84=381;

Діагностування Д-2:

Σ Nд -2г = Σ N2.г + 0,2 Σ N2.г =84+0,2*84 = 101.

3.4. Розрахунок річного об'єму робіт і чисельності виробничих робочих автомобілів "ГАЗ"

Річний об'єм робіт по АТП визначається в людино-годинах і включає об'єми робіт по ЕО, ТО- 1, ТО- 2, ТР і самообслуговуванню підприємства. На основі цих об'ємів визначається чисельність робочих виробничих зон і ділянок. 

Вибір і коригування нормативних трудоемкостей. Для розрахунку річного об'єму робіт заздалегідь для рухомого складу, проектованого АТП, встановлюємо нормативну трудомісткість ТО і ТР відповідно до Положення, а потім їх коригуємо з урахуванням конкретних умов експлуатації. Нормативи трудоемкостей ТО і ТР Положенням встановлені для наступного комплексу умов : І категорія умов експлуатації; базові моделі автомобілів; кліматичний район помірний; пробіг рухомого складу з початку експлуатації рівний 50-70% від пробігу до капітального ремонту; на АТП виробляється ТО і ремонт 200-300 ед. рухомого складу, складових три технологічно сумісні групи; АТП оснащене засобами механізації згідно з табелем технологічного устаткування.

t 1 = t 1(н)*К4;                                                                                             
t 1=5,5*1,15=6,3 чел-ч;
t 2 = t 2(н)*К4;                                                                                             
t 2  =18*1,15=20,7чел-ч;
t тр = t тр(н)*К1* К2 *К3 *К4;                                                                     
t тр=5,5*1,1*1,2*1,6*1,15=13,4 чел-ч.
Трудомісткість сезонного обслуговування :

t С = (δ/100)*t 2;                                                                                      
де 
δ - доля цих робіт залежно від кліматичного району. У нашому випадку δ=20%.


t С  =(20/100)*20,7=4,14 чел-ч
Розподіл об'єму робіт по діагностуванню Д- 1 і Д- 2.

Діагностування Д-1:

t 1+д- 1 = 1,1t 1;                                                                                            
t 1+д- 1  =1,1*6,3=6,93 чел-ч;
t д- 1 = 0,25t 1 ;                                                                                            
t д- 1  =0,25*6,3=1,6 чел-ч;
t '1 = 0,85t 1;                                                                                            
t '1 =0,85*6,3=5,4 чел-ч.
Діагностування Д-2:

t д- 2 = 0,17t 2;                                                                                             
t д- 2  = 0,17*20,7=3,5 чел-ч.
Річний об'єм робіт по ТО і ТР. Об'єм робіт по ДО, ТО- 1, ТО- 2 за рік визначається твором числа ТО на нормативне (скоректоване) значення трудомісткості цього виду ТЕ:

Якщо ТО- 1 і Д- 1 проводиться спільно, тоді загальний річний об'єм знаходиться по формулі:

Т 1+д- 1 = Σ N 1г * t 1+д- 1 +(0,1 Σ N1.г + Σ N2.г )* t д- 1;                                   

Т 1+д- 1 =  432*6,93+ (0,1432+134,4)*1,6  =3277,9 чел-ч;

Якщо окремо, то річний об'єм ТО-1:

Т 1г= Σ N 1г * t 1 ;                                                                                       
Т 1г =432*6,3=2722 чел-ч;

Річний об'єм Д-1:

Т д-1г = Σ Nд -1г* tд - 1;                                                                                   
Т д-1г =609*1,6=974,4 чел-ч;

Річний об'єм робіт по ТО-2:

Т 2г = Σ N 2г* t 2+ Аи * t З;                                                                       

Т 2г =134,4*20,7+40*4,14=2948 чел-ч;

Річний об'єм робіт діагностування Д-2:

Т д-2г = Σ Nд -2г* t д-2г;                                                                                 
Т д-2г = 161*3,5 =  564 чел-ч;

Річний об'єм робіт ТР :

Т ТР =( Аи * Lг/1000)* t ТР;                                                                      
Т ТР =(40*72470,75/1000)*13,4=38844,3 чел-ч;

Загальний річний об'єм робіт по підприємству для автомобілів Газ :

Т ПР = Т ЕОг+ Т 1г + Т д-1г + Т 2г + Т д-2г + Т ТР;                                          

Т ПР = 4959,4 + 2722 + 974,4 + 2948 + 564 + +38844,3 = 51012 чел-ч;

3.5. Розрахунок річного об'єму робіт і чисельності виробничих робочих автомобілів "ЗИЛ"

Річний об'єм робіт по АТП визначається в людино-годинах і включає об'єми робіт по ДО, ТО- 1, ТО- 2, ТР і самообслуговуванню підприємства. На основі цих об'ємів визначається чисельність робочих виробничих зон і ділянок. 

Вибір і коригування нормативних трудоемкостей. Для розрахунку річного об'єму робіт заздалегідь для рухомого складу (ЗИЛ) проектованого АТП встановлюємо нормативну трудомісткість ТО і ТР відповідно до Положення, а потім їх коригуємо з урахуванням конкретних умов експлуатації.

t 1 = t 1(н)*К4 =2,9*1,15=3,3 чел-ч;
t 2 = t 2(н)*К4 =11,7*1,15=13,5 чел-ч;
t тр = t тр(н)*К1* К2 *К3 *К4 =3,2*1,1*1,2*2,0*1,15=9,7 чел-ч.
Трудомісткість сезонного обслуговування :

t З = (δ/100)*t 2=(20/100)*13,5=2,7 чел-ч
Розподіл об'єму робіт по діагностуванню Д- 1 і Д- 2.

Діагностування Д-1:

t 1+д- 1 = 1,1t 1 = 1,1 * 3,3 = 3,63 чел-ч;
t д- 1 = 0,25t 1= 0,25 * 3,3 = 0,83 чел-ч;
t '1 = 0,85t 1 = 0,85 * 3,3 = 2,8 чел-ч.
Діагностування Д-2:

t д- 2 = 0,17t 2  = 0,17 * 13,5 = 2,3 чел-ч.
Річний об'єм робіт по ТО і ТР:

Якщо ТО- 1 і Д- 1 проводиться спільно:

Т 1+д- 1 = Σ N 1г * t 1+д- 1 + (0,1 Σ N1.г + Σ N2.г )* t д- 1 =  270*3,63+ (27+84)* 0,83 = 1072 чел-ч;

Якщо окремо, то річний об'єм ТО-1:

Т 1г= Σ N 1г * t 1=270*3,3 = 891 чел-ч;

Річний об'єм Д-1:

Т д-1г = Σ Nд -1г* tд - 1=381*0,83 = 316 чел-ч;

Річний об'єм робіт по ТО-2:

Т 2г = Σ N 2г* t 2+ Аи * t З =84 * 13,5+75 * 2,7 = 1337 чел-ч;

Річний об'єм робіт діагностування Д-2:

Т д-2г = Σ Nд -2г* t д-2г= 101*2,3 = 232 чел-ч;

Річний об'єм робіт ТР :

Т ТР =( Аи * Lг/1000)* t ТР=(75*23232,25/1000)*9,7 = 16902 чел-ч;

Загальний річний об'єм робіт по підприємству:

Т ПР = Т ЕОг+ Т 1г + Т д-1г + Т 2г + Т д-2г + Т ТР = 2239 + 891 +316 + 1337 + 232 + 16902 = 21917 чел-ч.

3.6. Річний об'єм робіт по самообслуговуванню підприємства

Згідно з Положенням, окрім робіт по ТО і ТР, в АТП виконуються допоміжні роботи, об'єм яких (Твсп) складає 20-30% від загального об'єму робіт по ТО і ТР рухомого складу. До складу допоміжних робіт входять роботи по самообслуговуванню підприємства (обслуговування і ремонт технологічного устаткування зон і ділянок, зміст інженерних комунікацій, зміст і ремонт будівель, виготовлення і ремонт нестандартного устаткування і інструменту), які виконуються в самостійних підрозділах або у відповідних виробничих ділянках. 

Об'єм допоміжних робіт складається з об'ємів робіт загальноприйнятих і робіт по самообслуговуванню. Розрахунки ведемо для усього АТП, тому враховуємо обидві групи автомобілів :

Т всп = Т общ + Т сам

чи

Т всп =В* Т пр

де 
В - доля допоміжних робіт залежно від кількості автомобілів підприємства. У нашому випадку В = 0,3 для АТП з кількістю автомобілів до 200. 
Тоді отримуємо:
Т всп = 0,3*21917 = 6575 чел-ч;

Далі знаходимо Т общ =(0,37. 0,4) Т всп  і Т сам   (0,6.0,63) Т всп:

  Т общ =0,38*6575 = 2499 чел-ч;

  Т сам =0,62*6575 = 4076 чел-ч;

4. РОЗРОБКА ТЕХНОЛОГІЧНОГО ПРОЦЕСУ ДОБОВОГО ОБСЛУГОВУВАННЯ (ДО) АВТОМОБІЛЯ ГАЗ- 53

Підтримка автомобіля в справному стані і належному виді досягається технічним обслуговуванням і ремонтом на основі рекомендацій  планово- попереджувальної системи обслуговування ДО виконується на АТП після роботи рухомого складу на лінії. Контроль технічного стану перед виїздом на лінію, а також при зміні водіїв на лінії здійснюється за рахунок подготовительно- завершального часу.

ДО включає контроль, спрямований на забезпечення безпеки дорожнього руху, а також роботи по підтримці належного зовнішнього вигляду, заправку паливом, маслом і рідиною, що охолоджує, а для деяких видів рухомого состава- санітарну обробку кузова. Воно проводиться відповідно до Положення об ТО і ремонті рухомого складу автомобільного транспорту. 

4.1. Перелік робіт ДО автомобіля  ГАЗ- 53

Відповідно до Положення об ТО і ремонті рухомого складу ДО автомобіля  ГАЗ- 53 має наступний нормативний перелік робіт :

1. Контрольні роботи:

· Зовнішнім оглядом перевірити комплектність автомобіля, стан кузова,   стекол, дзеркал заднього виду, оперення, номерних знаків, забарвлення, замків дверей, рами, ресор, амортизаторів, коліс і шин.

· Перевірити дію приладів освітлення, сигналізації, звукового сигналу, КІП, склоочисників, пристрою для обмивання вітрового скла.

· Перевірити оглядом герметичність приводу гальм, відсутність підтікань в з'єднаннях систем мастила, живлення, охолодження.

· Перевірити роботу агрегатів, систем і механізмів автомобіля на ходу або на посту експрес-діагностики, переконатися в справності ножного і ручного гальм. Перед виїздом переконатися, що двигун досить прогрітий і плавно працює на неодруженому ходу. Натиснути кілька разів педаль дроселя і переконатися в легкості переходу з малих оборотів на підвищені, у відсутності перебоїв, ненормальних шумів і стуків  в двигуні.

2. Прибирально-мийні роботи:

· Виробити прибирання кабіни і платформи.

· Очистити зовні і при необхідності вимити автомобіль.

3. Мастильні і заправні роботи:

· Перевірити рівень масла в картері двигуна і при необхідності долити його до норми.

· При необхідності дозаправити автомобіль паливом.

· Перевірити рівень рідини в системі охолодження і при необхідності долити воду. При безгаражному зберіганні автомобіля з настанням холодного часу після закінчення роботи злити воду.

· Перевірити наявність води і при необхідності заправити водою бачок пристрою для обмивання вітрового скла.

4.2. Використовувані експлуатаційні матеріали

В процесі ЕО використовується наступна номенклатура експлуатаційних матеріалів для мастила агрегатів автомобіля :

1. Масло моторне всесезонное М-8В ГОСТ 10541-78 або М-6з/10-В ОСТ 38.01370-84; 

Масло автомобільне північне М-4з/6В1 ОСТУ 38.01370-84 - (5,8 л без об'єму масляного радіатора).

2. Рідина охолоджуюча: ОЖ- 40 "Олена", ОЖ- 65 "Олена" ТУ 113-07-02-88 або ТОСОЛ-А40М, ТОСОЛ-А65М ТУ 6-02-751-86. Вода чиста і "м'яка" (дощова, снігова, кип'ячена) - (13,2-13,4 л). 

3. Бензин А- 76 ГОСТ 2084-77 літнього або зимового сортів. 

4. Бачок омивача вітрового стекла- вода, 1,5л.

5. Дрантя.
4.3. Визначення виробничої програми

Виробничу програму по ТЕ і ремонту при проектуванні і плануванні зазвичай розраховують аналітично за цикл з наступним перерахунком на рік(
ДО автомобіля підрозділяється на ДОС- операції виконувані щодня і ДОТ- операції, що виконуються перед ТО і ТР.

Кількість ЕО за цикл визначаємо по формулі:

NДОс=Lр/Lсс , NЕОт=(N1+N2)*1.6
де Lр=200000 км- пробіг до капітального ремонту (ресурсний пробіг)( Для автомобіля  ГАЗ- 53 без урахування поправочних коефіцієнтів (для першої категорії умов експлуатації);
lсс - середньодобовий пробіг, рівний 200 км;

N1, N2 - число, відповідно ТО-1 і ТО-2 за цикл; 
N1=Lр/L1 - Nk; N2=Lр/L2 - Nk;

L1, L2 - пробіги до ТО-1 і ТО-2, відповідно. Для цього автомобіля L1=2500 км, L2=12500 км;

Nk=1 - число списань за цикл.


Підставляючи ці дані отримаємо:

NЕОс=200000/200=1000 ДОС за цикл(
N1=200000/2500-1=79;

N2=200000/12500-1=15;

NДОт=(79+15)*1,6=150,4 ДОт за цикл;

Оскільки пробіг за цикл не завжди дорівнює річному пробігу автомобіля, то виробляється перерахунок виробничої програми на рік за допомогою коефіцієнта переходу від циклу до року:

г = Lг/Lр,

де Lг - річний пробіг автомобіля, визначуваний по формулі, :

Lг = Драбгт lcc,

де Драб(г = 365 -число робочих днів в році(
       т=0,9 - коефиціент технічної готовности
      lсс = 200 км - середньодобовий пробіг одного автомобіля(
Підставляючи числові значення отримаємо:

Lг = 365*0,9*200 = 65700 км(
г = 65700/200000 = 0,3285
Кількість ДО за рік на один автомобіль:

NДОСг=NДОСг = 10000,3285 = 328,5

NДОТг=NДОТг =150,40,3285 =49,4

Виробнича програма по ДО по усьому парку (приймаємо парк в 200 автомобілів) буде рівна:

NДОСг = nNДОСг = 200 = 65700

NДОТг = nNДОТг = 200 = 9880

Добова виробнича програма по ДО по усьому парку з урахуванням 5-денного робочого тижня буде:

NДОСс = NДОСг / 365 = 65700/365 = 180 ДОС за добу
NДОТс = NДОТг / 365 = 9880/365 = 27 ДОТ за добу
4.4. Підбір технологічного устаткування
Як правило, устаткування, необхідне по технологічному процесу для проведення робіт на постах зони ЕО, приймається відповідно до технологічної необхідності виконуваних з його допомогою робіт, оскільки воно використовується періодично і не має повного завантаження за робочу зміну( Варіанти вибору устаткування представлені в таблиці 4.1.
4.5. Технічне нормування трудомісткості ДО

Виробничі процеси ЕО є дрібносерійним або одиничним типом виробництва( Їм властиві такі основні риси, як широка номенклатура робіт, закріплених за одним робітником, нестабільне завантаження робітника упродовж зміни, низький рівень розподілу і кооперації праці( Потреба у виконанні робіт певного найменування і їх об'єм визначається залежно від технічного стану автомобіля, що призводить до нестабільного завантаження робітника протягом зміни (
При нормуванні трудовитрат по ЕО керуються в основному Положенням об ТЕ і ремонті рухомого складу автомобільного транспорту і Типовими нормами часу на ремонт автомобілів в умовах АТП( Значна варіація трудовитрат на виконання одних і тих же робіт при різному технічному стані автомобіля вимагає широкого використання укрупнених норм праці, встановлення середніх витрат часу на операції або їх комплекси .

Технічна норма часу на операцію розраховується по формулі:

tшт = tосн+tвсп+tдоп, год
де tшт - штучний час на операцію

     tосн - основний час, протягом якого виконується задана робота (регламентується Положенням)
Таблиця 4.(1. Підбір технологічного устаткування

	Найменування робіт
	Варіант 1
	Варіант 2
	Варіант 3
	Вибраний варіант

	Мийні
	Механізована щіткова установка ГАРО 1129              (30-40 авт/година)
	Автоматична установка ГАРО 1126 (30авт/година)
	Установка щіткова М- 123       

(40 авт/година)
	Варіант 3 забезпечує велику продуктивність при меншій витраті води і СМС

	Підйомно-транспортні
	Конвеєр мод. 4010 (довж. 53,1м)
	Естакада прямоточна
	Канава прямоточна вузького типу
	Варіант 1 забезпечує найменший час на переміщення автомобіля з поста на пост і найкращі умови роботи обслуговуючого персоналу

	Кріпильні
	Ключі
	гайкові
	И-105-М3
	Набор з 56 інструментів містить усі необхідні ключі

	Мастильні
	1.Прес-масленки

2. Колонка автоматична мод. 367М
	1.Колонка маслораздаточна мод. 3155М

2.Солидолонагнетатель мод.1127
	Установка для централізованого мастила і заправки мод( 359
	Варіант 2 - це устаткування болеее спеціалізоване, тому забезпечує високу продуктивність праці при досить невисокій вартості

	ДО трансмісії
	Люфт КИ- 4832
	Динамометр-люфт мод. 532
	Люфт НИИАТ К- 187
	Варіант 1 - КИ- 4832 окрім люфта окремих агрегатів дозволяє вимірювати сумарний люфт трансмісії, що скорочує трудомісткість обслуговування


             tвсп = (3 - 5%) tосн - допоміжний час на виробництво підготовчих дій на виріб
            tдоп = tобсл+tотд - додатковий час, що складається з, :
            tобсл = (3 - 4%) tосн - час на обслуговування устаткування і робочого місця
            tотд = (4 - 6%) tосн - час на відпочинок і особисті потреби(
Відповідно до Положення основний час на ЕОС автомобіля  ГАЗ- 53 дорівнює 0,42 чел-ч, а ЕОТ- 0,21 (50% від ЕО-С), але оскільки ми використовуємо потоковий метод обслуговування замість тупикового і продуктивніше устаткування, то необхідно виробити коригування трудомісткості шляхом введення коефіцієнта, що враховує підвищення продуктивності праці :

Тосн' = Кппт*Тосн = 0,75*0,42  = 0,315 чол-год
Тосн' = Кппт*Тосн = 0,75*0,21  = 0,1575 чол-год(
Оплата праці ремонтних робітників вироблятися по штучно-калькуляційному часу:

tштк = tшт + tп -з/Nп, год
де tп -з = (2 - 3%) Тсм - підготовчо-завершальний час на отримання завдання, ознайомлення з технічною документацією, отримання і здачу інструменту, здачу роботи і т(п( (Тсм = 8 год( - тривалість зміни)(
            Nп - число виробів в одній послідовно оброблюваній партії (кількість ЕО за зміну)(
Кількість ДО за зміну визначаємо по формулі:

Nп = лТсмNрл/tшт', 

де л= 0,75 - 0,8 - коефіцієнт використання потокової лінії

            Nрл =6 - кількість робітників на лінії(
Підставляючи числові дані отримаємо: 
Nп = 0,75*8*60/21,74  99,4 ДО за зміну(
Оскільки добова виробнича програма складає 180 ЕО в добу, то потрібний двозмінний режим роботи ремонтно-обслуговуючих робітників(
Результати розрахунків приведені в таблиці 4.2.
У нашому випадку ЕО організоване на потоковій лінії, тому потрібне, щоб трудомісткість робіт на усіх постах однакової( Це досягнуто шляхом відповідного угрупування робіт і розміщенням ремонтних робітників по постах.
З урахуванням розрахунків, зроблених  в першій частині проекту, слід врахувати збільшення трудомісткості ОЕ у зв'язку з необхідністю проведення супутнього поточного ремонту( Нами було отримано, що найбільш вірогідна необхідність ремонту рульового управління і електроустаткування( З урахуванням питомої трудомісткості цих видів робіт підвищення трудомісткості ЕО в середньому складе 0,7 челч( Це збільшення трудомісткості можна компенсувати, використовуючи на цих видах робіт робітників з інших постів, не зайнятих в даний момент. Це може бути робітник з поста миття, бригадир і т.п.
Таблиця 4.2. Трудомісткість робіт ДО автомобіля  ГАЗ- 53

	№ операції
	Назва 

операції
	tосн

год
	tвсп

год
	tобсл
год
	tотд

год
	tшт

год
	Кільк. робітників  на посту
	tп -з

год
	tштк

год

	1
	Прибиральна
	2,5
	0,125
	0,12
	0,12
	2,865
	1
	10
	3

	2
	Мийні
	2,5
	0,125
	0,12
	0,12
	2,865
	1
	10
	3

	3
	Конт-диаг.
	2,5
	0,125
	0,12
	0,12
	2,865
	1
	10
	3

	4
	Заправоч.
	3,9
	0,195
	0,021
	0,339
	4,515
	1
	10
	4,6

	5
	Дріб. ремонт
	7,5
	0,375
	0,375
	0,375
	8,6
	2
	10
	8,7

	Всього:
	
	18,9
	0,945
	0,756
	1,134
	21,74
	6
	50
	22,3


5. ТЕХНІКА БЕЗПЕКИ ПРИ ВИКОНАННІ ОСНОВНИХ РОБІТ
На автотранспортних підприємствах організація і ведення робіт по охороні праці покладені на інженера (старшого інженера) по охороні праці, підлеглого головному інженерові підприємства.
У зоні ТО- 1 основні обов'язки по охороні праці покладені на майстра. 
Для проведення технічного обслуговування зона ТО- 1 має чотири універсальних і один спеціалізований пост (перевірки кутів установки коліс). Основна доля робіт проводиться в універсальних постах, два з яких оснащені  осмотровыми канавами і на двох постах є електромеханічні підйомники. Пост перевірки розвалу і сходження коліс з осмотровой канавою знаходиться в окремій ділянці.  Усі пости є тупиковими. Осмотровые канави мають спеціальні реборды, що змінюють, у разі потреби, взаємне розташування для установки автомобілів з різною шириною колії. На кожен пост доводиться по три робітників. Пости займають менше половини виробничої ділянки, тобто відведена кубатура відповідає нормам. Зручне розташування постів дозволяє здійснити постановку автомобіля без яких-небудь труднощів.
Ділянка ТО- 1 оснащена місцевою витяжною вентиляцією, для чого встановлені вентилятори в стельовому перекритті. Місцеві відсмоктування є також в акумуляторному відділенні зони ТО- 1. Опалювання зони ТО- 1 централізоване. Виробниче освітлення ділянки відбувається поєднаним методом, де природне освітлення приміщення здійснюється прямим світлом, проникаючим через бічні світлові отвори, а штучне освітлення виробляється за допомогою електричних ламп.
При технічному обслуговуванні №1 виконуються наступні види робіт:
- контрольно-осмотровые;
- кріпильні;
- регулювальні;
- акумуляторні;
- електротехнічні;
- по обслуговуванню системи живлення;
- шинні;
- мастильні і очисні;
- прибиральні;
- мийні.
Усі роботи виконують, тільки маючи засоби індивідуального захисту.
При виконанні осмотровых робіт, які займають основну долю робіт ТО- 1, заздалегідь перед установкою автомобіля переконуються в надійності усіх конструкцій подъемно-осмотрового устаткування, в надійності усіх кріплень. Дотримуються обережності при огляді автомобіля знизу і проводять огляд тільки після надійної постановки автомобіля.
Після проведення осмотровых робіт виробляються при виявленні кріпильні роботи. Кріпильні роботи проводяться спеціальними інструментами, для чого доцільно застосовувати механізовані засоби праці, застосування яких знизить трудомісткість і підвищить безпеку кріпильних робіт. Особливої обережності дотримуються при проведенні робіт під автомобілем, піднятим за допомогою електромеханічного підйомника. 
Регулювальні роботи виконуються при проведенні діагностичних робіт. До проведення робіт  приступають тільки після повної зупинки двигуна. Дотримують усі заходи обережності.
Акумуляторні роботи вимагають строгого дотримання правил техніки безпеки, оскільки особливу небезпеку представляють зміст кислоти. Під час проведення робіт не дозволяється палити, запалювати сірники, вносити розжарені предмети і т. д. Роботи проводять тільки за допомогою засобів індивідуального захисту. У разі опіку від електроліту, що потрапив на шкіру, місце опіку швидко промити сильним струменем води, а потім нейтралізувати 10% -ным розчином питної соди у воді при кислотному електроліті і 5% -ным розчином борної кислоти при лужному. Для промивання очей  застосовують 2-3% -ные нейтралізуючі розчини (питна сода).
Роботи за системою живлення представляють небезпеку в зв'язку тим, що доводиться мати справу з токсинами, з паливно-мастильними матеріалами. 
При проведенні шинних робіт обережно поводяться з інструментами, не виробляють різких рухів.
Мастильні і очисні роботи проводяться вручну або за допомогою спеціального устаткування. Роботи необхідно проводити тільки з повністю справним устаткуванням для уникнення травматизму. Обережно поводитися з експлуатаційними матеріалами.
Прибиральні і мийні роботи проводяться, як правило, перед проходженням технічного обслуговування. Виконуються роботи на відведеному для цієї мети місці, яке має достатнє освітлення, загальнообмінну вентиляцію, місцеву витяжну вентиляцію і різні пристосування для очищення кузова і ходової частини автомобіля від бруду. Зазвичай при прибиранні використовують лопати, шкрябання, віники, дерев'яні молотки, установки пилососів, пилососи і тому подібне
При очищенні кузови користуються залізними лопатами і сходами з наконечниками щоб уникнути  її ковзання.
Мийні роботи виконують вручну із застосуванням шланга з пістолетом за допомогою насоса низького або високого тиску або механізованим способом з використанням мийних установок. При використанні установок дотримується керівництво виготівника і дотримують заходи електричної безпеки. Приступають до роботи тільки після перевірки установки, стану ізоляційних матеріалів, заземлення.
Під час проведення основних робіт в зоні обслуговування на людину впливають небажані фізичні явища, такі як шум, вібрація, іонізуючі випромінювання, теплова енергія і пил. На підприємстві приймаються усі заходи для того, щоб максимально обмежити їх шкідливу дію, зробити як можна безпечним знаходження людей у виробничих приміщеннях, цехах підприємства.
Шумом називається всякий небажаний для  людини звук, що заважає сприйняттю корисних сигналів. Шум складається з багатьох звуків різної частоти. Під впливом шуму високої інтенсивності орган слуху стомлюється, в результаті може розвинутися тугоухість і глухота, що виявляються через декілька років. У початковій стадії захворювання виникають відчуття головного болю, дзвону і шуму у вухах. Потім ці явища робляться стабільнішими. Барабанна перетинка товщає і злегка витягується, відбуваються зміни в нервових закінченнях слухового нерва, розташованих в кортиевом органі. Одночасно відбувається перевтома підкіркових слухових центрів, регулюючих трофіку вуха, що призводить до порушення живлення чутливих клітин. З вітчизняних і зарубіжних джерел відомо, що під дією тривалого систематичного шуму високого рівня продуктивність праці у ряді випадків знижується до 50-60%.
Інтенсивний шум викликає зміни в серцево-судинній системі, з'являється аритмія, іноді змінюється артеріальний тиск, що послабляє організм. Шум призводить до порушення секреторної моторної функції шлунку. Серед працюючих шумних виробництв нерідкі випадки захворювання гастритом, виразковою хворобою. Тому вимірюється рівень шуму і не допускається підвищення рівня шуму.
Допустимі рівні звукового тиску на постійних робочих місцях у виробничих приміщеннях і на робочих місцях водія і обслуговуючого персоналу приймаються відповідно до певних стандартів по ГОСТ ССБТ 12.1.003-83 "Шум. Загальні вимоги безпеки". Вимір  шуму виробляється шумомірами спільно з аналізаторами спектру шуму. 
По фізичній природі вібрація так само, як і шум, є коливальний рух матеріальних тел.
Вібрація - механічні коливання пружних тіл, що проявляються в переміщенні центру їх тяжіння або осі симетрії в просторі, а також періодичній зміні ними форми, яку вони мали в статичному стані. Параметри вібрації нормують по Госту ССБТ 12.1.012.-90 "Вібраційна безпека. Загальні вимоги". Вібрація погіршує зорове сприйняття, знижує якість уваги, викликає стомлення, головний біль.
Для боротьби з шумом і вібрацією використовують як загальні, так і індивідуальні засоби захисту. 
Раціоналізація технологічних процесів, застосування глушників, ретельний пригін усіх рухомих частин механізмів - усе це у багато разів знижує шум. По можливості шумні роботи замінюються менш шумними. 
Для зниження вібрації працюючих агрегатів, устаткування використовуються звукопоглинальні конструкції біля джерел шуму або робочого місця. Покриваються вібруючі поверхні вібропоглинаючими і демпфуючими матеріалами (гумою, спеціальними мастиками, азбестом, бітумом, пластмасами і т. д.).
При роботі з пневматичними і ручними електричними машинами виникає вібрація, що передається через руків'я і корпусы на руки робітників, а іноді і на ноги через оброблюване середовище. Для зниження вібрації в даному випадку застосовують руків'я з тим, що віброгасить або автоматизує пристроями.
Засоби індивідуального захисту від шуму і вібрації застосовують тоді, коли інші засоби виявляються неефективними.
Засобами індивідуального захисту від шуму є вкладиші (тампони з ультратонкого волокна, тверді вкладиші) і навушники. Як засоби індивідуального захисту від вібрації застосовують взуття з амортизуючими підошвами, рукавиці з пружними вібропоглинаючими прокладеннями і т. д.
Застосування в промисловості радіоактивних речовин приносить велику користь, в той же час радіація може зробити шкідливу дію на організм людини.
Прилади, що працюють при високій напрузі, служать джерелами радіоактивного випромінювання. 
Для створення безпечних умов праці при роботі з відкритими радіоактивними речовинами проводиться система захисту профілактичні заходи. Роботи з радіоактивними речовинами проводяться в спеціально виділеному для цього приміщенні, що має загальнообмінну і місцеву витяжну вентиляцію, перед початком роботи перевіряється її дія.
На автотранспортних підприємствах одним з виробничих чинників, що робить шкідливу дію на людину, є виробничий пил. 
Пил виявляє шкідливу дію на організм людини. Дія дратівливого пилу (мінеральною, сталевою, чавунною, деревною) залежить від дисперсності маси, розчинності, твердості, форми часток. Найбільшу небезпеку для організму представляє мелкодисперсная пил. Частки розміром 0,2-0,5 мкм затримуються у верхніх дихальних шляхах. Поразка верхніх дихальних шляхів в початковій стадії супроводжується роздратуванням, а тривала дія викликає кашель, відкашлювання брудною мокротою. Частки розміром менше 0,1 мкм є найбільшою небезпекою для організму, оскільки вони не затримуються у верхніх дихальних шляхах, а, проникаючи в легені, осідають в них і призводять до розвитку патологічного процесу, який дістав назву пневмоконіозу. Пневмокониозы - пилові захворювання легенів від дії усіх видів пилу. 
Одним з головних заходів щодо боротьби з пилом є організація технологічного процесу, що усуває утворення пилу - застосування пилососа, устаткування різних станцій місцевими відсмоктуваннями. Для попередження взрываемости пилу уникають великих концентрацій, які є вибухонебезпечними. У цехах з великим пылевыделением потрібне систематичне прибирання пилу із стін, устаткування. Робітники забезпечуються індивідуальними засобами захисту - протипиловим спецодягом, респіраторами і окулярами, а також душами і умивальниками. Усе ті, що знову поступають і робочі проходять попередній і періодичний медичні огляди.
Токсичні речовини. Багато виробничих процесів на автотранспортних підприємствах супроводжуються виділенням в повітря виробничих приміщень токсичних речовин, які, проникаючи в невеликих дозах в організм людини, викликають в клітинах тканини хімічні зміни і хворобливі явища (отруєння). Токсичні речовини (отрути) по характеру своєї дії діляться на отрути місцевої і загальної дії. Отрути місцевої і загальної дії, такі як кислоти, луги, хромові з'єднання, вражають тільки ту ділянку тіла, на яку вони потрапили. Отрути загальної дії, наприклад окисел вуглецю, не дозволяють крові розносити кисень по організму людини, внаслідок чого настає кисневе голодування. Міра отруєння залежить від хімічної структури речовини, фізичного стану людини у момент дії отрути на організм, дисперсності, розчинності, концентрації, шляхів проникнення в організм, температури виробничого середовища, індивідуальної чутливості людини до дії отрути і тривалості дії.
Отруєння, викликані дією токсичних речовин, можуть бути гострі і хронічні. Гострі отруєння виникають при раптовому надходженні в організм великих доз токсичної речовини. Хронічні отруєння розвиваються поступово внаслідок тривалої дії токсичних речовин малих концентрації і характеризуються стійкістю викликаних в організмі змін.
В цілях запобігання отруєнню приймаються заходи:
- забезпечується робота карбюраторних двигунів на збідненій суміші;
- карбюраторні двигуни обладналися каталітичними нейтралізаторами, а дизельні двигуни - комбінованими;
- забезпечується надійний контроль над технічним станом двигунів з точки зору мінімального змісту токсичних компонентів в газах, що відпрацювали.
Особлива увага приділяється вступу токсичних речовин через органи дихання.
Згідно з вимогами санітарії, затверджені гранично допустимі концентрації (ГДК) шкідливих речовин в повітрі зони ТО- 1.
По мірі дії на організм шкідливі речовини розділені на наступні класи небезпеки :
1. надзвичайно небезпечні;
2. високо небезпечні;
3. помірно небезпечні;
4. мало небезпечні.
Тут приймаються заходи по недопущенню такого положення, щоб утримування токсичних речовин, що часто зустрічаються, на виробничій ділянці не перевищувало встановлених норм.
Електробезпека на робочому місці зони ТО- 1. Широке використання електричної енергії зобов'язало керівництво автотранспортних підприємств приділяти більше уваги боротьбі з електротравматизмом.
Велика небезпека електричного струму для здоров'я і життя людей обумовлена тим, що струм, що проходить, не видно людиною і частенько не сприймається ним як джерело безпосередньої небезпеки. Тому строго дотримуються правила техніки безпеки, вивчаються основи електротехніки робітниками, хто, так або інакше, пов'язаний з електричними установками - це чинники, що різко знижують число нещасних випадків на виробництві.
Електрострум, проходячи через тіло людини, робить термічне, електролітичне і біологічне дії на різні системи організму.
З усіх видів поразки електрострумом найбільшу небезпеку представляють електричні удари. Характерні ознаки електричного удару - поява у людини судом і правця, втрата свідомості, припинення або послаблення діяльності органів дихання і кровообігу.
На ступінь ураження електричним струмом впливають: сила електричного струму, що протікає через тіло людини; рід, частота і тривалість дії струму; шлях струму і індивідуальні властивості організму людини.
Для забезпечення необхідного рівня електробезпеки встановлені захисні пристосування, такі як обгороджування і блоки, засоби для ізолювання від землі, запобіжні засоби.
  Обгороджування служать для попередження випадкового дотику до неізольованих частин електротехнічних установок, що знаходяться під напругою, розташованих нижче 2,5 м від підлоги. При експлуатації установок з високою напругою захищають усі без виключення відкриті і ізольовані частини, що знаходяться під напругою. Для обгороджування використовують грати або суцільні щити. В деяких випадках частини, небезпечні для дотику, поміщають в ящики, шафи і тому подібне. Усі обгороджування закриті на замок або мають блокування.
На виробничій ділянці застосовані блокування електромеханічного типу.
Ізолюючі захисні засоби призначені для захисту тих, що працюють від поразок електричним струмом шляхом ізоляції їх від частин, що знаходяться під напругою. Як такі засоби по зоні застосовані штанги і кліщі з ізольованими ручками, діелектричні рукавички і основний інструмент електромонтерів з ізольованим руків'ям.
ВИСНОВКИ

У бакалаврській роботі представлена загальна характеристика автотранспортного підприємства, його основні техніко-економічні показники. Розглянутий генеральний план підприємства, виробничий корпус. 

Вироблені розрахунки виробничої програми АТП і ділянки ДО. Для ділянки ДО вироблений вибір необхідного устаткування, складена технологічна карта проведення робіт для автомобіля ГАЗ- 53.
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